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The root of the Horten Ho229 all-wing fighter aircraft dates back to the early 1930s when the Horton 
brothers In Germany, Walter, Reiner and Wolfram were teenagers and devoted lhemsetves in designing, 
building and ftying ,aU-wing gliders. Walter, through his fighter pilot career. came to a conclusion that 
Luftwaffe would need all-wing fighters to beat British Spitfires. Walter and Reiner continued their totally 
private venture under their unofficial secret unit " Sonder-Kommando 3" to design and build their jet­
powered all-wing fighter prototypes. Winning the prize offered by the so-called " 3x1000 lighter/bomber" 
program, they completed the Ho9 V2 in December 1944, and the prototype made its successful first 
ffight in spite of its major design changes caused by the unexpected size of the Jum0004 engines which 
was larger than the BMW003 engines originally supposed to power the Ho9. Production orders were 
placed at Klemm and GOlha aircraft companies with the official designation of Ho229A. Prior to full sCID8 
production, Gotha scheduled to build six prototypes, the Ho229V3 through VB. when Gotha's workshop 
was overran and occupied by the US Army in April 1945, the Ho220 day fighter prototype, was nearly 
ready for its first test flight. 
Against its unique appearance, its airframe structure was rather simple and conventional with welded 
tubular steel frames covered by plywood. The aircraft was of a pure flying-wing design without having 
wiy form of fuselage, and the cockpit, engines, landing gears. armament were all incorporated in a large 
wing design. This all-wing design drastically reduced drag and this is the main reason why the Ho229 
was possibly be able to fly much faster than the Me262 carrying the same power plants. 
It is interesting to see that there is great similarity in design between the Ho229 and today's most ad­
vanced 8-2 Stealth bomber which appeared nearly a half century after the Ho229. 
Crew: 1, W1r1gspan: 16.Bm, Length: 7.465m. Height: 2.81m, Takeoff weight: 8,999kg, Powerplant: 
Jumo0048-2 (Max. Thrust 900kg) Expected max. speed: over 1,000km/h, service ceiling: 15.800m, Ar­
manenl (A series production fighter) : Mk103 30mm cannonx2 or Mk108 30mm cannonx4 

Die Antange des Horten Ho229 Nur11Ugelkampfflugzeuges gehen In die frOhen 30ef Jahre zuruck , als sk:h in 
Deutschland 3 Junge MAnner. die Horten - BrUder Walter. Reiner und Wolfram, der Planung und dem Bau von 
Segelflugzeugen widmeten. Walter kam durch seine Karrlere als Jagdpilot zu dem SchluB, daB die Luttwaife 
Nur11Ugelkamp111ugzeuge brauchen wUrde, um die britiSchen Spill!rEW> zu schlagen. Walter und Reiner setzten 1hr 
privates Unterfangen im nk:ht offiziel1en und geheimen Verband " Sonderkommando 3" lort, und entwickelten und 
bauten 1hre Protorypen von dOsenangelfiebenen Nurflt)gelkampfflugzeugen. Sie gewannen den 1. Preis beim 
sogenannten " 31C1000 JAger/Bomber" Programm und bauten den Ho9 V2 Im Dez ember 1944 lertig. 
Der Protoryp absoMene seiien ersten Flug erlolgreich, trot:z groBer Anderungen in der Konstruktk>n, die notwendig 
wurden durch den !1'68eren Umtang der Jumo004 Motoren, cie ansteHe der ursprilnglch geplanten BMWoo3 
Motoren dem Ho9 alS Antrieb dienlen. 
Die Ftugzeugi'abriken Klemm und Gotha wurden rrit der Proouktion beauftragt. Die oflzielle Bezeichnung war 
Ho229A. 
Vrx der ProdukOOnsaufnatvne in gro6em Umfang piante Gotha den Bau von 6 Prototypen . den Ho229V3 bis V 8. 
Als die WeritshaHen von Golha d1Jch die amerikanische Atmee im April 1945 besetzt wurden, warder Protoryp 
Ho220, ein Taglugzeug, fa.,t fertig fUI' seinen 1 Testflug. 
Im Verglek:h zu seinem efldruck:svollen Form war sein struktureller Aufbau ziemlich eintach und konventionell. rrit 
geschweiOtem Stahlrahmen, ohne Rump!; das Cockpit, die Motoren, das Fahrgestell und die Bewallnung waren in 
den Tragflachen eingebaut. 
OJrch dl8se Nurflugelkonstruktion wurde der Lultwiclerstand drastisch reduzien urwj das ist der Hauptgrund wa-um 
der Ho229, mit der _gleichen Triebwerkailage, so Y)81 schneRer fliegen konnte alS der Me262 lnteressanterweise 
bestehl eine !J'08e Ahnlichkeit zwischen dem Ho229 und dem heutigen, modernsten B-2 Stealth Bomber, wek:her 
last ein halbes Jatvhundert nach dem Ho229 gebaut wurde. 

Besatzung: 1, Augelspannwete: 16,Bm, Lange: 7.465m, Hohe: 2.81m, Sla'lgewichl: 8999 kg , Triebwerk: Jumo004B-
2 (max. Schubleistl.WlQ 900 kg), erwanete H6chstgeschwindigkel : Uber 1000 km/h, Au~ohe: 15800m. Bewaffnung: 
(in elnem seriervn8Bigen JAger) : 2 Mk103 30mm Kanonen, 4 Mk 108 30 mm Kanonen 

1: 48 MASTER SERIE$ 
L'origlne du Horten Ho 229, un chasseur but en aile, date des pntmWlres amies 1930 lossque 1es treres allemaids 
Walter, Reher el Votfram Horton, encore tr8S jeunes a'cette 6poq.Je pass.alent leur temps a'desslner, construire et 
faire. voler ~es ptanneurs tout en ahe. Walter, !78ce a 'sa cll"riere de pi6ote de chasse, vlnl a·condure que la Luftwaffe 
eurat besom de chasseurs lout en ale pour battre les Spitfires brftMnlques. Walter at Reiner oonlfne t.M)rent leor 
entreprise totalement privee sous le nom d 'une unit8 secrete non-officielle baptises " Sonder-Korrmando 3" po1J 
dessiner e1 cons1ruire leurs prototypes a·reaction tout en eile. R8Compeuse ru prix offert pa, le progamme sol-­
cfsant appel8 " 3x1000 chassenrS/bOmberdiers'', ilS compl8t8ren1 le Ho9 V2 en d41cembre 1944 don! le prototype 
effectua un premier vol avec sucds en depit des changemen1s ma,Jeurs de conception du aux dimensions 
inpr6vues des r8acteurs Jumo 004 qul 81:aient plus gros qua les r&acteurs BMW003 qul devalent propulser le Ho9 
a'l'orlgine. Le~ commandes de productions furent envoy&es aux compagnles a8riennes Klemm et Gotha sous la 
deslg,aiion officlelle Ho229A. 

~:dd~a::1'= ~%og~i!~~n~1~Goen~S:t~P~~~c~~~~:;,:J~~ ~~': ~; 
son premier test de vol. 
Bien (Jle d'apparence uniq.Je, sa lorrne &erodynamlq.Je 8talt plut61 simple et oonvenllonnele avec des couples 
tubulaires en ader soudlts reoowerts de pfywood. Cet appa,ell f!tah purement la conception d 'une alle volante 
sans aua.me torme de fuselage, et le cockpit, les r88cteurs, les train d'atterrissage, et l'armement 8taient incorpores 
a'l'interieor d'une grande aile, 
Ce dessin tout en aile reduisat enormement la 1'8sistalce a1'air rendait le Ho229 possiblement beaucoup plus 
raplde que le Me252 avec le mime powe,Pant. 
I est lnterressant de noter la graide simirati18 de dessin entre le Ho229 et les bombarcfers 1un»s 8-2 presents Cf.JI 
n'appartrent que presque 50 aus apr85 le Ho229. 
Equipage: 1, Envergure: 16,&n, Longuer: 7 ,465m, Hauteur: 2,81m, Poids ai ·envol : 8.999kg , Powerptant : Jumo 
0040-2 (Pouss~ maximale ~g). Vitesse maximale pr6vue: plus de 1000 kn'Vh, Plafond utile: 15.800m, Armament 
(chasseurs de producticn 5'rie A) : deux cannons MK103 de 30mm ou quatre cannons MK108 de 30mm. 

L'inizk> del caccla tutt'ala Horten Ho229 risale ai primi ann' 1930, quando in Gennania I lrat~i Horten. Walter, 
Reiner·e Wolfram si dedic:arono al disegno, alla costruzione e aJ vOlo di afianti tutt'ala Walter, !J'llZie alla sua 
carriera di pllola da caccle "8niva alla condusione, che la Luftwaffe, per oombattere I Spitfires britannici, a-,eva 
bisogno dei caccia tutt 'ala 

_Walter e Reiner conlinuarono la loro completamente private lmpresa S8{1eta e non urflciale, chiamata 
"Sonderkommando 3" e dlseg,arono e costrUirono i loro prototipl caccia tutt 'ala. 
Avevano vinto II cosiddetto pro!J'amma "3x1000" caccia/bombardiere completarono ii Ho9 V2 nel dlcembre 1944, ed 
I pro10Clpo taceva con successo I! suo PIY!lO VOio, nonostarite le !J'&ndl modifiche nel cisegno ct,vutl alla lnaspettata 
cimensione del motor! Jum0004 cha ~aio efu grandi dei motori BMW003 che,qriginalmente dovevano azionae II 
Ho9 Gli ordini di produzione k.lrono dati a Klemm e Gotha, fabbriche per aerel e la definizione utlciale era Ho229A. 
Prima di ll"lmare la produzione su vasta scala, Gotha progettava la costruZK>ne di 6 prototlpl, ii Ho229 da V3 a VB. 
OJando, nel aprile 1945, lo stabiNmento di Gotha tu oc:cupeto dall 'eseroto americano, if prototipo Ho220 caccia 
diumo era quasi pronto per ii suo primo volo cl prova. 
Di fronte al suo aspetto unico, la sua struttura era piuttosto semplice e convenzionale con un telaio d 'accia<>-soldato 
e riceperto c011 leg,o c0ff1)80Salo, 
L'eereo era una oostruzlone tut!'ala e non aveva nessuna lusotiera. I cockpit, I motor!, I carrelli e l'armamento erano 
incorporatl in un'apertura alare maggiore che migliorava drasticamente l'aerodimarirrica. 
Era per questo che ii Ho229, usa,do gll stessi motori, era molto p1U ve4oce della Me262. 
E interessanta vedere che c·• una graride som,glianza Ira ii Ho229 e ii piU avanzato B02, bombarciere Stealth, che e 
appa,so quasi mezzo sec:olo dopo II Ho229. 

equipagg,o: 1, apertura alare: 16,8 m, lunghezza 7.465m. altezza: 2.81 m, peso ll\ZSlmo: 8.999 kg, motore: 
Jumo004B-2 (massima potenza di sp,nta 900 kg), velodla massima aspettata: piU di 1000 km/h, altitudine da volo: 
15.800 m, armamento: (in un caccia di serie): due cannoni Mk103 di 30mm, o 4 CBMoni Mk 100 di 30 mm 
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ZUR BEACHTUNG 
• Kleber und Farbe mcht nahe von offenem Feuer verwenden 

und das Fenster von Ze1t zu Ze1t zur Beluttung Offnen 
• Der D der Farbkennze,chnung bedeutet die Farbnummer 

von GUNZE SANGYO MR COLOA Kleb1r und Farbe sind mcht 
enthalten 

· fffiiH.t-7 /T-t.r':>-tll'J •T~(;t:tl~m"-tt ~ *t-ffl ', 1i'i: • Zurn Abschne1den der Te1le vom VerbundstUck e1ne 
.;:t-t,1,.•ffiHH;t: tJ ''/ '7 -~ t, ;i. IJ 14 '"{'·1±J:.11'"C ( t: C l, Modelherschere verwenden und die Uberstehenden Ptasllkte1le 

mIt emem Messer oder einer Fe1le bese111gen 
• *D .. J!~(J)ij--'( /7-'7 l;t:T(J)~~t- :.·.:;,A,< t: C' l' • Die Bedeutung der Symbols linden S1e unten 1n dreser Spalte 
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[3) -■Ct<OW, cu-- ·-··-CEMENT TOCETHEA INSTANT Gt.UE FOR ~TAL 
ZUSAMMENKLEBEN METALLKLEBER 
COLLEA ENSEMBlE COLLE A METAL INSTANTA/'EE 
INCOLLARE INSIEME COLLA ISTANTANEA PER 1.ETAt.L1 ~..,. g • 111.to 

M -■c•c,e<o ,, ~ ~o•,«•"' 00 NOT CEMEN I REMOVE 
NICHT KLEBEN ENTFERNEN 
NE ?AS COLLER RETIRER 
NON INCOlLARE SEPARAAE 

"'"'" ~· 

CAUTION 

• When you use glue or paint , do not use near open !lame. and 

use m well ven11lated room. 

• D of color md1cat1on refers to lhe color number of GUNZE 

SANGYO MR COLOR. Glue and pa in! are nol included. 

• When you take parts off from the runner frame, use a modehng 

scissors and trim e)lcess plastic with a cutter or a hie 

See the bottom of this column !or the meaning of symbols 

(I;l~ Mt<Oas ~ •<9'1t<O>, 
OPEN HOLE BENO 
OFFNEN BITTE BEGEN 
F/1,;nf UN TAOU PLIER 51... V0US Pl.AlT 
FOAO APEATO PEGAAE ., ... 

~ ~·"""""• ~ •n-.,•• ,t<o,.,. 
Fl.L HOLE APPLY DECAL 

~s:L~TROU 
HlfR ASZEHBt.O 
APPLIOI..ER OECALC::0.-ANE 

FORD PIENO APPLICARE OECALCOMANIE 
eu '6.t•ffill'. 

ATTENTION 
• Ne pas utmser de colte ou de peinture a proximitB d'une 

flamme nue, et a8rer la piece de temps en temps. 
• Le numero D pour !'indication de couleurs correspond au 

numero de couleur de GUNZE SANGYO MA. COLOR. La colle 
et la peinture ne sent pas comprises. 

• Pour retirer les pi&Ces hers du cadre, utiliser des ciseaux 
sp8ciaux pour maquene et retirer le plastique en exces avec 
un cutter ou une lime. 

• Voir la fin de cette colonne pour la stgnification des symboles. 

ATTENZIONE 

• Non usare colla a vermce vicino a flamme esposte, e aprire le 
finestre di tanto in tanto per cambiare l'ar~: 

• D delle indicazioni di crnore si riferisce al numero di colore 
di GUNZE SANGYO MR. COLOR. Colla e vernice non sono 
incluse. 

• Ouando si staccano parti del carrello, usare forbici da 
modellismo e eliminare la plastica in eccesso con un cottello o 
una lima. 

• Vedere in fondo a questa colonna per ii significato dei s1mboli . 

~ ,t• <M«o-.,. ~ 1ac«o .. , INSERT BALLAST BE CAREFUL 
BALLAST ZUGEBEN HIER VORSICHT 
A LESTER FAIRE ATTENTION 
AGOIUNGEAE ZAVORRA USARE ATTENZl()NE 
,,:»••111 •Jl(ilU! 

~ <OSD U ~C o, S ~ 20-><ot<<•"· OPTIONAL 
~ii.~RTIGEN NACH BEUE:BtN 

FACU..TATIF EFFECTUER 2 PIECES 
FACOLTATNO FARE DUE PEZZI 
l!lll;..lll"l- 111 '" . 

H OJ GUNZE SANGYO AQUEOUS HOBBY COLOUR 
ITALERI PAINT NO. 

0 GUNZE SANGYO MR. COLOUR 

H:J._II ;t,7-(' 1745 WHITE WEISS BLANC BIANCO SE\ 
H[[B 7'7T7 1747 BLACK SCHWARZ NOIA NERO 'PE\ 

H]J IJ L-, f 1503 RED ROT ROUGE ROSSO •:Ei 
H[[DI 7'•)-'j 1524 GREEN GRON VERT VERDE 'tt!'l 

H[sD ::,11.,1 ~- 1546 SILVER SILBER ARGENT ARGENTO ffi!!I. 
H!)Im ".>'t>i~v7'7"l'l 1749 FLAT BLACK MATTSCHWARZ NOIA MAT NERO OPACO ;g)'R/s 

H!iim /lltt~ 1415 STEEL STAHL ACIER ACCIAIO "'•ts 
H~EI!J ~ '7:11, (7f1L-,:1v-/l,,) 1723 FIELD GRAY (I) FELD GRAU (I) ORIS DES TROUPES GAIGIO CAMPO EPIKE\11• ALLCMANDCS ( I ) 

H@ll!ll RI.M :11,,-02 - 1591 ALM GRAY02 ALM GRAU 02 ALM GR.IS 02 GRIGIO ALM 02 R, '.' i,_E\1l2 
H~ 'l ') 7-v'Y, 1503 CLEAR RED ROT. REIN ROUGE CLAIR ROSSO CHIARO l!IJJ''.ls 
H:IBl!iJ ? •)7-711,,- 1510 CLEAR BLUE BLAU, REIN BLEU CLAIR BLU CHIARO l!IJJll.;/s 
H~ ;t 'J -7 r 7 7FSJ4087 1711 OLIVE DRAB OLIVE DRAB OLIVE DRAB OLIVA PALLIDO llliil.,.fe 
H[ll9E] :1 •J - :,FSJ4079 1710 DARK GREEN DUNKEL GRON VERTFONCE VERDE SCURO ":'Ills 
H~ 7 IL--FSJ5622 1731 LIGHT BLUE HELLBLAU BLEU CLAIR BLU CHIARO ,1~~ 
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Marking & Painting 
Markierungen und Bemalung Decoration et Peinture Marchio & Pittura illlli&Jl~Jliff-
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■ Correct Method for Applying Decals 
(D Clean model surface with wet cloth. 
@ Cut each design out of decal sheet and dip them in warm 

water for 20 seconds. 
@ Check with finger tip if design is loose on base paper. If so, 

place it on proper position on model and slide off base 
paper leaving design on model. 

® Move design to exact position with wet finger tip, and push 
out excess water and air bubbles under decal with soft 
cotton cloth. 

@ When decals get dry, wipe off with wet cloth excess glue 
left around decals. 

■ Das Korrekte Aufbringen der Abziehbilder 
(D Oberfi3che des Modells mit feuchtem Tuch rein igen. 
@ Jedes Motiv einzeln aus dem Bogen herausschneiden und 

20 Sekunden in warmes wasser tauchen. 
@ Mit dem Finger prUfen, ob sich das Motiv vom Tragerpapler 

gel6st hat. Wenn ja, so schieben Sie es vom Papler weg an 
seine genaue Position auf dem Modell. 

© Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze und 
drUcken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild mit einem 
weichen Baumwolltuch weg . 

@ Entfermen Sie beim Antrocknen der Abziehbilder die 
Klebemittelr.§nder mit einem feuchten Tuch. 

■ Comment appliquer les decalcomanies 
correctment 

(D Nettoyer la surface du modele avec un ch iffon humide. 
® o ecouper chaque dkalcomanie de sa planche et la plonger 

dans l'eau tit\de pendant vingh secondes. 
@ verifier avec le bout du doigt s le dessin se d8tache de son 

papier•support. Si oui, le positionner a l'endroit choisi sur 
le mod8ie et retirer doucement le papier•support. 

@ Positionner la d8calcomanie correctement avec un doigt 
humide et 8ponger tout restant d 'eau et toutes bulles 
d'arsous la d8calcomanie avec un chiffon boux. 

@ Lorsque les decalcomanies ont sechl! , retirer avec un 
chiffon humide tout exces de colle autour de la 
ditcalcomanie. 

■ Modo esatt per applicare le decaicomanie 
(j)
2
1 Pulire la superficie del modelio con un panno Umido. 

@ Ritagliare ciascun disegno dal foglio decalcomanie e 
lmmergerli in acqua calda per 20 secondi. 

@ Controllare col polpastrello se ii disegno e allentato sulla 
base di carta. In questo caso. applicarlo nella esatta 
posizione sul modello facendolo scivolare dalla base di 
carta . 

@ Spostare ii disegno nella esatta posizione mediante ii 
polpastrello umido, quindl togliere l'acqua in eccesso e le 
bolle d'aria sotto la decalcomania mediante un panno 
soffice di cotone. 

@ Ouando le decalcomanie sono asciutte, togliere con un 
panno umido l'eccesso di colla intorno alla decalcomania 
stessa. 
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