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Stru¢na historie letounu:

Fieseler Fi 156 Storch (Cap) byl letoun némecké kon-
strukce z roku 1935, projektovany pro kuryrni a sanitni
tcely. Svymi vynikajicimi vlastnostmi zvitézil v soutéZzi,
vypsané pro tuto kategorii letadel. Zvlast pozoruhodnd
byla konstrukce nosného systému s kiidlem vybavenym
pevnym slotem v kombinaci se $térbinovymi vztlakovymi
klapkami a a¢elné feSeného podvozku o Sirokém rozcho-
du kol s dokonalym pérovanim. Letoun byl poprvé pred-
staven na mezindrodnich leteckych zdvodech v Curychu
roku 1937, kde upoutal velmi kratkym rozjezdem, strmy-
mi starty a kratkym pfistdnim.

Letoun byl vyrabén ve velkych sériich, béhem okupace
mimo jiné i u nas a ve Francii. Po vilce byl Storch vyra-
bén dale v Ceskoslovensku v tovarné Bene§—Mréz jako
K-65 Cap a ve Francii u firmy Morane-Saulnier s ptivod-
nimi motory Argus jako MS 500 Criquet (Luc¢ni kobylka).

Technicky popis:

Vicenicelovy letoun Fi 156 byl jednomotorovy, dvou-
az tiimistny vzpérovy hornoploSnik smiSené konstrukce
s dvoukolovym, velmi vysokym podvozkem klasického

typu. Dvi né kiidlo bylo pfed ndb&Znou hranou opate-
no pevnym slotem a vzadu velkymi $té€rbinovymi vztlako-
vymi klapkami. Pi jejich sklap&ni se imérné vychylovala
i kridélka. Poloviny kiidel se daly pi‘l transportu sklopit
podél trupu.

L Metm"
Vzduchem chlazeny invertni osmivélec Argus As 10
~ C o max. vykonu 178 kW (240 k), pohané_ucx dvouhs~
tou dfevénou vrtuli.
. Rozmery: -
| rozpéti: 14,35 m
; Eifka se slozenyrm &d}y 385m
, , - 990m
vyéka 1 3,05m
nosné piocha 26,00 m?
. Hmatnostr ; -
- prizdného letounu: , - = 90k
~maximalni vzietova: ~ 1485 kg
* Vykony:
- maximalni rychlost: 210 km/h
~ cestovni rychlost: 160 km/h
minimalni rychlost 52 km/h|
pristavaci rychlost: 41 km/h
dostup: ‘ ~ 4600 m|
dolet - = 380-400 km
stoupavost u zemg: 46 mhi

A Brzef History:

The aircraft Fieseler Fi 156 Storch (Stork) is the 1935
German model, designed for courier and sanitary applica-
tions. Thanks to its excellent handling charakteristics it
succeeded in a competition of aircraft of that category. Its
lifting system was exceptional as it incorporated a wing
with a fixed slot complemented with slotted wing flaps
and a purposeful broad tracked undercarriage and extraor-
dinary quality suspensions. The aircraft was introduced
for the first time on the international flight competition in
Zurich in 1937. The public was attracted by short take-off
distance, steep take-off as well as undershooting.

The aircraft was built in great series production, under
the Nazis among others in Czech country and in France.
After the war, the aircraft was along built in Czechoslo-
vakia in Bene§—-Mraz factory like K-65 Cép (Stork) and in
France in Morane-Saulnier factory with Argus engine
like MS-500 Criquet (Grasshopper).

Technical Description:

The multi-purpose Fi-156 aircraft was a single engined,
two alt. three-seated, strut highwinged monoplane with
very high traditional undercarriage. A two-part wing was
provided with a fixed slot in front of the leading edge and
slotted wing flaps at the back forming a slot with the
wing. When operated, ailerons tilted accordingly. For
transport both parts of the wing could be folded alongside
the fuselage.

¢ Engine:
178 kW (240 h.p.) air-cooled inverted eight- cilinder
Argus As 10 C engine powering a wooden double-bla-
ded propeller.

* Dimensions:
Span: 1435 m
Width (folded wings): 3.85m
Length: . 9.0m
Height: 3.05m
Lifting surface: 26.00 m?2
* Weight:
Landing weight: 970 kg
Take-off weight (max.): 1,485 kg
e Performances:
Max. speed: 210 km/h
Cruising speed: 160 km/h
Min. speed: 52 km/h
Landing speed: 41 km/h
Ceiling: 4,600 m
Max. range: 380—400 km
Take-off climb: 4.6 m/s
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Die Geschichte des Flugzeuges im Grundriss: ]

Das Flugzeug Fieseler Fi 156 Storch ist der deutschen
Konstruktion vom Jahre 1935, das als Kurier- und Ret-
tungsflugzeug gebaut wurde. Dank seinen ausgezeichne-
ten Eigenschaften gewann es in einem Wettbewerb der
Flugzeuge dieser Kategorie. Besonders merkwiirdig war
die Konstruktion seines Tragsystems, das aus einem
Fliigel und einem festen Slot in Kombination mit
Spaltauftriebklappen bestand und ein sehr zweckmissig
konstruiertes Fahrwerk mit breiter Spur und perfekter
Federung. Die Offentlichkeit wurde das Flugzeug zum
ersten Male auf dem internationalen Flugwettbewerb in
Ziirich 1937 vorgestellt. Mit kurzer Startstrecke, steilem
Start und kurzer Landerollstrecke zog es dort die
Aufmerksamkeit.

Das Flugzeug wurde in grossen Serien hergestellt und
wihrend der nazistischen Okkupation unter anderem auch
in der Bohmen und in Frankreich. Nach dem Krieg war
der Fi 156 in tschechoslowakische Flugzeugfabrik
Benes-Mraz als K-65 Cap (Storch) hergestellt und auch
in Frankreich bei Firma Morane—Saulnier mit Argus
Motor unter dem Namen MS-500 Criquet (GraBhiipfer)
produziert.

Technische Beschreibung: ]

Das Mehrzweckflugzeug Fi 156 war ein Zwei- oder
Dreisitzer, einmotoriger versteber Hochdecker gemischter
Konstruktion mit einem sehr hohen Zweirdderfahrwerk
des klassischen Typs. Der zweiteilige Fliigel wurde vor
der Fliigelvorderkante mit einem festem Slot und grossen
Auftriebsklappen hinten versehen, wobei der Fliigel und
die Klappen eine Spalte bildeten. Beim Betdtigen der
Klappen bewegte sich entsprechend auch die Querruder.
Die Hilfte der Fliigel konnten fiir Transportzwecke den
Rumpf entlang geklappt werden.

Stavebni postup

* Motor:
Hingender luftgekiihlter Achtzylindermotor Argus As
10 C mit der Leistung von 178 kW (240 PS), mit der
Zweiblattholzpropeller.
Abmessungen:
Spannweite: 1435 m
Breite mit zusammengeklappten Fliigeln: 3,85m
Lénge: 9,90 m
Hohe: 3,05m
Tragfliche: 26,00 m2
* Massen:
Leermasse: 970 kg
Riistmasse: 1485 kg
¢ Leistungen:
Hochstgeschwindigkeit: 210 km/h
Reisegeschwindigkeit: 160 km/h
Mindgeschwindigkeit: 52 km/h
Landgeschwindigkeit: 41 km/h
Dienstgipfolhohe: 4600 m
Reichweite: - 380400 kg
Steigleistung: 4,6 m/s

Assembly

* K oddélovani dilii
pouZivejte ostry niiZ.

* Detach parts from the stem
only as they are needed using a
sharp knife or blade.

* Lepidlo nandsejte
Vv tenké vrstvé.

¢ Do not use to much cement to
Jjoin parts.
Use only cement for
polystyrene plastic.

* K fixaci pouZivejte
kolicky nebo gumicky.

¢ Use tweezers to pick up and
hold the small parts and
rubber band or tape to hold
parts together until
the cement dries.

* Slozité zbarveni si predmalujte
tuzkou.

¢ In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts
according to the assembly
diagram.

* K malovdni pouZivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

 Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose based.

 Obtisky nandsSejte aZ na vy-
barveny model.

* Decals apply after assembly
and paiting.

Lepidlo na polystyren
Polystyrene cement
Plastik Kleber
Coller astyrene
Styrene cemento
Klej na plastyk
Kueii ans nnactmacesi
Lepidlo na polystyrén

Volba
Optional
Wahlweise
Facultatif
Opcional
Wariant wykonania
Bapuant
Moinost volby
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Morane Saulnier MS 500 ,,Criquet”
Vietnam Armed Forces, Nhatrang, 1952
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Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL
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Fi 156 C=2, ‘
ustaSovske letectvo, : e R, o Y | =i
Jugoslavie, 1943 ;
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CERNOZELENA SVETLE MODRA
BLACK GREEN H 91 LIGHT BLUE H 65
SCHWARZGRUN HELLBLAU

TMAVE ZELENA Pouzity pfiblizné odstiny barev

DARK GREEN H 30 HUMBROL
DUNKELGRUN
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