Gaining from experience with the Schneider Trophy racing floatplanes and the sole
@ Goshawk-powefed Type 224 monoplane, unofficially named “Spitfire” and built to Air

Ministry specification F7/30, Supermarine’s chief designer, Reginald J. Mitchelt, tumed his
attentions to designing a single-engined high performance monoplane fighter to meet a 1934 Air
Ministry specification, F37/34. The power plant was (o be the new Rolls Royce 1,000hp Vee fiquid
cooled engine, which later evolved into the famous Mediin. The prototype Spitfire first flew on 26 March
1936, not long before the sad death of its designer in 1937. First deliveries of Spiffire Is to the RAF
began in May 1938, and by August 1940 during the hectic weeks of the Battle of Britain there were 19
squadrons of Mi.1s and ifs. The heroic battles fought by the pilots and their aircraft are legendary, but
these early Spitfires were barely superior o the Gegnan Messerschmitt BHOOE. In order to maintain
superiority an upgraded version, the Mk Y, was préduced (there being no in-service versions of the
Mks.ilt and V). Using.a more powerful Merin 45 engine, the Mk.Va was fitted with eight .303in machine
quns, but only 94 were buill as the cannon-armed version was preferred, which was the Mic Vb and,
iater, the Ve. Many early Spitfires were converted to Mic.Vs, and the type also entered mass prodution;
entering service early in 1941, they were soon in offensive sweeps over occupied Europe. By
the end of 1942 some 5,000 MK.Vs had been delivered, and had also begun widespread service
around the word with the RAF, the Reyal Navy's Fleet Air Arm, various Commenweaith air forces and
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some USAAF units. Many tropicalised Mk.Vs operated in the desert war in North Africa, and featured

. in this it is one such machine flown by Flying Officer {fater San. Ldr.) Neville Duke of No.92 (Fast

India} Squadron between November 1942 and February 1943, He ended the war as the top-scoring
alfied fighter ace in the Middle East theatre with a total of 28 victories. Post war, as Hawker's chief test
pilot, he captured the world air speed record in September 1953 while flying the red Hunter prototype.
The optional marking in this kit are for a Spitfire Vb flown by another ace, Johnny Gibson, while
serving as an instructor with No.457 Sqn. based at Jurby and Andreas in the Isle of Man from
December 1941. Along with No.452 Sgn., No.457 Iransferred to Australia in mid-1942 to become a
Royal Australian Air Forpe squadren; at the same time Gibson retumed to New Zealand to join the
RNZAF for two taurs of duty before refuming to the RAF in 1944, when he flew Typhoons, Tempests
and then Yansport aircraft. Squadronieader Gihson, DFC, DSO, gained 11.5 confirmed victories while
fiying Hurricanes during the Baitle of Britain, with many more ‘robables’ and unconfirmed victories,
and ane further victory in the Pacific when fiying P-40Ns. Post war he had a long and a varied career
in civil aviation.

The Spitfire Vi had & maximum speed of 590km/h (369mph) at 5,938m (19,5008), and was armed with
two 20mm cannons and four .303in machine guns in the wings. Wing span: 11.22m (36ft 1Gin). Length
(with Rotol spinner): 9.2m (30f 2.5im). Height {propefier vertical): 3.48m (111t 5in).

monoptan de type 224 équipé d'un moteur Goshawk, appelé officieusement “Spitfire” et

construit conformément & la spécification du ministére de laviation F7/30, le concepteur
en chef de Supermarine, Reginaid J. Mitchell, corcentra ses efforts sur fa conception d'un monoplan
de combat & hautes performances & un seul moteur pour répondre & la spécification du ministére de
Vaviation F37/34 de 1934. La puissance devait étre fournie par un moteur en V 2 refroidissement
liquide de 1008cv Rolis Royce qui, plus tard et aprés quelques modifications, allait devenir le célabre
Merlin. Le Spitfire prototype effectua son premier vol le 26 mars 1936, peu de temps avant le décés
de son concepteur en 1937. Les premiéres livraisons de Spitfire & la RAF (force aérienne britannique)
commencérent en mai 1938 et dés aoit 1940, au cours de rudes semaines de la Bataille d'Angleterre,
il y avait 19 escadrilles de Mkl et Il. Les batailles héroiques livrées par fes pilotes et leurs avions sont
légendaires, mais les premiers Spitfire ne surpassaient que trés légérement les Messerschmitt Bf{ 09E
allemands. Afin de conserver [a supérionité aérienne, une version améliorée, le MK.V, fut produite (il 'y
avait aucun modeéle Mi.Il et IV en service). Doté d'un moteur Merfin 45 plus puissant, ie Mk Va état
équipé de huit mitrailleuses de 7,69mm, mais seulement 94 appareils furent construits car la version
équipéee de canons (Mk.Vb et plus tard Mk.Vc) était préférée. De nombreux Spitfire (les premiers
modeles) furent convertis en M.V et le type passa également en fabrication en grandes séries; les
appareiis entrérent en service en 1941 et, trés rapidement, furent engagés dans des offensives au-
dessus de 'Europe occupée. Vers la fin 1942, quelques 5000 Mk.V avaient 618 livrés et étaient égale-
ment en service dans le monde entier auprés de la RAF (la force aérienne de la marine britannique),

, ® Se basant sur Fexpérience des hydravions de course Trophée Schneider et du seu!

différentes forces aériennes dis Commonwealth et quelques unités de FUSAAF (force aérienne amér-
caine). De nombreux Mk.V tropicaiisés servirent dans la guerre du désert en Afrique du Nord et ce kit
inclut un te! appareil pioté par le fieutenant (plus tard commandant) Neville Duke de Pescadrille no.92
{inde Orientale) de novembre 1942 & février 1943. {i fint la gusrre en tant que meitieur pilote de com-
bat aliié dans fe théatre du Moyen-Orient avec un iotal de 28 victoires. Aprées la guerre, en tant que
pilote d'essai en chef de Hawker, if battit le racord du mande de vitesse en I'air en septembre 1953,
aux commandes du prototype Hunter roughe. Les marquages en option de ce kit sont destinés & un
Spitfire Vb piloté par un-autre as de {aviation, Johnny Gibson, afors instructeur dans escadrille no.457
basée & Jurby et Andreas sur Ille de Man & partir de décembre 1941. Comme lescadrille no.452,
Pescadrile no.457 fut transférée en Australie vers le milieu de Yannée 1942, pour devenir une
escadrille de la force aérienne ausirali enne; & ta méme époque, Gibson retourna en Nowvelle-Zélande
pour rejoindre la force aérienne néo-zélandaise pour deux tours de service avant de retoumner & la RAF
en 1944 ol i pilota des Typhoons, des Tempest puis des avions de transport. Le commandant Gibson,
DFC, DSO, remporta 11,5 victoires confimés aux commandes d’Hurricane au cours de la Bataille
d'Angleterre, et beaucoup d'autres victoires rion confirmées et “probables” ainsi qu'une autre victoire
dans le Pacifique aux commandes de P-40N. Aprés fa guerre, il effectua une longue carmiére trés var-
iée au sein de Faviation civile.

Le Spitfire Vb possédait une vitesse maximum de 590km/h & une altitude de 5338m et était équipé de
deux canons de 20mm et de quatre miirailleuses de 7,69mm dans les ailes. Envergure: 11,22m,
Longeur (capot de moyeu d'hélice Rotol comris): 9,2m. Hauteur. (hélice verticale): 3,48m.

flog Schwimmerflugzeuge und den einzigen mit einem Goshawk angetriebenen

Eindecker der Version 224 ~ inoffizielt Spitfire genannt und nach der Luftfahrtministerium-
Spezifikation F7/30 gebaut. 1934 begann dieser Supermaine-Chefkonstrukteur mit der Konstruktion
eines leistungsstarken, einmotorigen Eindeckerjigers, um Spezifikation F37/34 des Ministeriums zu
erfillien. Als Triebwerk solite der neue 1000PS fiussigkeitsgekihite V-Motor von Rolls Royce eingebaut
werden, aus dem spéter der beribmie Merlin wurde. Der Spitfire-Prototyp fiog erstmals am 26 Marz
1936 - kurz vor dem tragischen Tode seines Konstrujteurs in 1937. Die ersten Spitfires wurden im Mai
1938 an die RAF geliefert, in den hektischen Wochen wahrend der Schlacht um England gab es bere-
its 19 Geschwader, die Mk.] und Il hatten. Die von den Piloten und Flugzeugen gefochtenen herois-
chen Kampfe sind legendar, aber diese frithen Spitfires waren den Messerschmitt Bf109F kaum tber-
legen. Um Uberlegenheit zu behalten, wurde die erweiterte Mk.V-Version produziert, weil es keine
Mkt und 1V im Dienst gab. Die Mk.Va hatte den'sidrkeren Meriin-Motor 45 und acht 7,8mm (0,303
Zoll) Maschinengewehre. Es wurden aber nut 94 Stiick gebaut, weil man die mit Kanonen bewaffnete
Version vorzeg. Dies war die Mk.Vb und spater die Vc. Viele der frihen Spitiires wurden zu Mk.Vs
umgeriistet, die auch in groffen Mengen produziert wurden. Anfang 1941 traten sie den Dienst an und
nahmen schnell an den Offensiven Uber dem besetzten Europa teil. Bei Eride 1942 waren ca. 5.000
Mk Vs geliefert worden. Sieflogen in allef Welt fir die RAF, die Luftwaffe der Britischen Koniglichen
Marine, die Luftwaffe verschiedener Lander im Commonwelath und fir ein paar Verbinde der US

@ Reginald J. Mitchell gewann seine Erfahrung beim Fliegen um die Schneider-Trophae. Er

Streitkréfte. Viele Mk Vs-Tropenausfilhrungen wurden in Nordafrika eingesetzt, und dieser Bausatz -
enthalt eine dieser Maschinen. Sie wurde von Hauptmann {spater Major) Neville Duke vom Nr.92 (East
india) Geschwader zwischen November 1942 und Februar 1943 geflogen. Er heendete den Krieg als
das alliierte Fliegeras mit den meisten Siegen von insagesamt 28 im Mittleren Osten. Nach dem Kriege
hat er als Cheftestpilot von Hawker im September 1953 den Eigengeschwindigkeit-Weltrekord mit dem
roten Hunter-Prototyp aufgesteltt. Die wahlweisen Markierungen in diesem Bausatz gehéren zu einem
Spitfire Vb, der von dem anderen As, Johnny Gibson, geflogen wurde, wahrend er als Ausbilder beim
Nr.457 Geschw. in Jurby und Andreas auf der Insel Man ab Dezember 1941 stationiert war. Mitte 1942
wurden das Nr.452 und Nr.457 Geschw. nach Australien vertegt und bildeten ein Geschwader der
Kéniglichen Australischen Luftwaffe. Zur gleichen Zeit kehrte Major Gibson nach Neuseeland zuriick
und frat dort bei der-Luftwaffe Dienst an, bevor er 1944 zur RAF zunickkehrte. Er flog Typhoons,
Tempests und dann Transportflugzeuge. Major Gibson, DFC, DSO, hatte 11,5 bestatigte Erlolge, als
er Hurricanes wéhrend der Schiacht um England flog und sehr viel mehr ‘magliche’ sowie unbestatigte
Slege und einen anderen Erfolg im Pazifik mit dem P-40N. Nach dem Kriege hatte er eine lange und
vielseitige Karriete in der Zivilluftfahrt.

Der Spitfire Vb hatte eine Hichstgeschwindigkeit von 590km/h bei 5.938m und war mit zwei 20mm
Kanonen und vier 7,8mm Maschinengewehren in den Tragfiichen bewaffnet. Spannweite: 11,22m.
Lange-{mit Rotol-Luftschraubenhaube): 9,2m. Hohe: (vertikaler Propeller): 3,48m.

Con la experiencia ganada con los hidroaviones en los concurses def trofeo Schneidery

" el monaplano Tipo 224 (nico propulsado por Goshawk, con ta denominacion no oficial de

“Spittire” y construido conforme a la especificacién F7/30 del Ministerio del Aire, el dis-

efiador jefe de Supermarine, Reginald J. Mitchell, se dedicé al disefio de un avién de combate mono-
plano de un solo motor de gran rendimiento conforme a la especificacion F37/34 del Ministerio def Aire.
El motor seria el nuevo motor en V refrigerado por iiquido Rolls Royce de 1.000cv, que posteriormente
& convirtio en ei famoso Merfin. E! Spitfire prototipo vol6 por primera vez el 26 de marzo de 1936, no
mucho antes de la lamentda muerte de su disefiador en 1937. Las primeras entregas del Spitfire a la
RAF comenzaron en mayo de 1938 y para agosto de 1940, durante las agitadas semanas de la Batalla
de Inglaterra habfa ya 19 escuadrillas del Mk.t y Mk.Il. ‘Son legendarias Jas heroicas batallas que
lucharon sus pilotos y el avidn, pero estos primeros Spitfire eran muy poco superiores a los
Messerschmitt BI1OSE alemanes. Para mantener a superioridad se produjo una version mejorada, el
" Mk, (no hubo versiones Mk.ilf y IV en servicio), Usando un motor Merlin 45 mas potente, el Mk.Va
estaba equipada con ocho ametrafladoras de 0,303 pulgadas, pero se construyeron Gnicamente 94

porque {a versién armada con cafién fue la preferida, que era la Mk.Vb v, luego, la Ve, Muchos de fos

primeros Spitfire se convirtieron a la versién Mk.V, y el tipo entr6 ademds en produccion masiva;
comenzd su servicio en 1941, y luego pronto estos aviones intervinieron en ofensivas rapidas sobre fa
Europa ocupasa. Hacia el fin de 1942 se habfan entregado unos 5.000 Mk.V, y habian entrado en un
servicio muy amplio en todo el mundo con fa RAF, las fuerzas aéreas de la marina britanica y varios
paises de la Commonwealth asf como unos grupos de la USAAF. Muchos Mk.V tropicalizados actua-

ban en la querra del desierio en ef Africa del Norte, v éstos son los que se presentan en este kit que
corresponde a un aparato que vol¢ el Oficial de Vuelo {luego Jefe de Escuadriia) Neville Duke de Ia
Escuadrifla No.92 (india Oriental) entre noviembre de 1942 y febrero de 1943. Este oficial termin la
guerra como el as que habfa conseguido més derribos en el escenario de Oriente Medio con un total
de 28 victorias. Después de la guerra, como jefe piloto de pruebas de Hawker, consiguié ef récord
mundial de velocidad aérea en septiembre de 1953 volando el profotipo Hunter rojo. Las marcas
opcionales de este kit corresponden a un Spitfire Vb que vold otro as de Ia aviacion, Johnny Gibson,
que prestod servicio como instructor con la Escuadilla No.457 con base en Jurby y Andreas en la lsla
de Man a partir de diciembre de 1941. Junto con la Escuadrilia No.452, la Escuadrilla No.457 se trans-
firid a Austrafia a mediado de 1942 para convertirse en una escuadrilla de la Reai Fuerza Aérea
Australiana; af mismo tiempo Gibson volvié a Nueva Zelanda para incorporarse a fa Real Fuerza Aérea
de Nueva Zelanda durante dos temporadas de servicio antes de volver a ia RAF en 1944, volando
entonces aviones Typhoon, Tempest y luego aviones de transporte. El Jefe de Escuadrilla Gibson,
DFC, DSO, consigui6 11,5 victorias confirmadas volando aviones Hurricane durante la Batalla de
inglaterra, con muchas otras victorias ‘probables’ y victorias no confirmadas, y ofra victoria mas en el
Pacifico volando aviones P-40N. Después de la guerra tuvo una larga y variada carrera en la aviacién
civil.

Et Spitfire Vb tenia una velocidad méxima de 590km/hora a 5.938m y estaba armado con dos cafiones
de 20mm y cuatro ametralladoras de 0,303 pulgadas en las alas. Envergadura: 11,22m. Longitud (con
caperuza de hélice Rotal): 9,2m. Altura: (hélice vertical): 3,48m.

224 driven av en Goshawk-motor, inofficieltt kallad Spitfire och byggd enligt flygministeri-

ets specifikation F7/30, riktade Supermarines chefskonstruktdr Reginald J. Mitchell sin
uppmérksamhet &t att utforma st hogpresterande monojakiplan med en motor 6r att uppfylla flygmin-
isteriets specifikation F37/34 frén 1934, Planet skulle drivas av den nya Rolls Royce 1000 hk Vee
vatskekylda motor som sedan utvecklades till den kénda Merlin-motorn. Spitfire-profotypen fiég forsta
géngen 26 mars 1936, inte langt fore den sorgliga doden av planets konstructér ar 1937. Spitfires
leverades tilt RAF forsta gangen i mat 1938 och | augusti 1940 under de hektiska veckomna vid slaget
om Storbritannien fanns det 19 skvadroner med Mk.- och Mk.It:or. De heroiska slag som utkémpades
av pilotema och deras flygplan ar legendariska trots att de férsta Spitfire-planen inte var mycket battre
an tyskarnas Messerschmidit BI1OSE. For aft upprétthalta dvertaget tillverkades en uppgraderad ver-
sion, M.V, {inga Mkl och 1V:or anvéandes i tjanst). Med en kraftfullare Merlin 45-motor, hade Mk.Va
atta.0,303-tums maskingevar men endast 94 byggdes eftersom den kanonbestyckade modellen fére-
frogs, detta var Mk.Vb och senare Ve. Manga tidiga Spitfires modifierades tilt: Mk.V:or och modelien
massproducerades dven. De togs i ianst tidigt 1941 och deltog snabbt i offensiva uppdrag Uover ock-
uperade territorier | Europa. | slutet av 1942 hade ca. 5000 Mk.V:or leverererats och planet hade aven
tagits i tjanst variden runt med RAF, Royal Navy's Fleet Air Amm, olika luftvam inom det brittiska

@ Efter erfarenhetema av taviingsflottorflygplanen Schneider Trophy och monoplanet Type
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samvaldet och vissa USAAF-fbrband. Méanga Mk.Vior for bruk i tropikemna anvandes i okenkriget i
Nordafrika och | denna sats visas en sadan maskin som fligs av officer (sedemera Isjinant) Nevifle
Duke i 92:a skvadronen (Ostra Indien) meflan november 1942 och februari 1943, Han slutade kriget
som de allierades flygaréss i Mellandstem med totait 28 segrar. Efter kriget, som Hawkers cheftestpi-
lot, satte han vérldens fiyghastighetsrekord i september 1953 nar han fidg den réda prototypen for
Hunter-planet. De alternativa markeringama f6r denna sats ar for en Spitfire Vb som fldgs av étt annat
flygarass, Johnny Gibson, nér han tjdnstgjorde som !arare hos-457:e skvadronen i Jurby och Andreas
pa Iste of Man i decemnber 1941. Tillsammans med 452:a skvadronen, 6verfordes 457:e skvadronen fill

. Australien i mitten pa 1942 som en skvadron i Austrafiens luftvam och Gibson atervande till Nya

Zealand for att tjanstgora hos RNZAF under tva tidnsteuppdrag innan han Atervande till RAF 1944 dar
han fiog Typhoons, Tempests och sedan transportplan. Lojtnant Gibson, DFC, DSO, vann 11,5 bekraf-
tade segrar nér han fldg Hurricanes under slaget om Storbritannien och manga fler troliga och obekraf-
tade segrar samt en seger i Stilla Havet ndr han fidg P-40N:or. Efter kriget hade han-en lang och vari-
ationsrik karriér inom civilflyget.

Spitfire Vb. hade en maximal hastighet pa 590km/h vid 5938m och var armerad med tva 20mm
kanoner och fyra 0,303-tums maskingevar i vingarna. Vingarnas spannvidd: 11,22m. Lingd (med

Rotol-spinner): 9,2m. Hojd (vertikal propetler): 3,48m.



Study drawings and practice assembly before cementing parts
. together. Carefully scrape plating and paint from cementing surfaces.
All parts are numbered. Paint small parts before assembly.
To apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few seconds, slide
off backing into position shown. Use in conjunction with box artwork.
Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of
small detachable parts.

coller les piéces. Gratter soigneusement tout revétement ou peinture
sur les surfaces & coller avant collage. Toutes les piéces sont
numérotées. Peindre les petites pigces avant I'assemblage.
Pour coller les décalques, découper le motif, le pionger quelques secondes
dans de l'eau chaude puis le poser a 'endroit indiqué en décollant le support
papier. Utiliser en méme temps les illustrations sur la boite.
Ne convient pas & un enfant de moins de 36 mois — présence de petits éléments
détachables.

® Etudier attentivement les dessins et simuler Fassemblage avant de

Zusammenbau {ben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Klebefldchen abkratzen. Alle Teile sind numeriert. Yor Zusammenbau
kleine Teile anmalen.
Um die Abziehbilder aufzukleben, diese ausschneiden, kurz in warmes Wasser
tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben. In Verbindung mit
Abbildungen auf Schachtel verwenden.
Ungeeignet fir Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die sich
[6sen kdnnen.

@ Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las piezas.
®. Raspar cuidadosamente el plateado y la pintura en fas superficies de

contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan numer-
adas. Es conveniente pintar las piezas pequefias antes de su montaje.
Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua tibia durante
unos segundos y deslizarlas en la posicion debida. Ver ilustraciones en la caja.
No conviene a un nifioc menor de 36 meses, contiere pequefias piezas que
pueden soltarse.

dem. Skrapa noggrant bort fortkromning och férg frén limmade delar.
Alla delama & numrerade. Mala smadelarna fore inopséttning.
Fastsaitning av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra sekunder, I4t
baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvands i samband med kartongens
handlitografi.
Rekommenderas e f6r bam under 3 &r. Innehaller Idstagbara smadefar. .

@ Studera bilderna noggrant och sitt ihop delarna innan du limmar ihop

Studiare i disegni e praticare il montaggio prima di unire insieme |
pezzi con P'adesivo. Raschiare aftentamente le tracce di smalto e
cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tuti i pezzi sono
numerati. Colorare | pezzi di piccole dimensioni prima di montari.
Per aplicare le decalcomanie, tagliare if foglio secondo il caso, immergere in
acqua calda per alcuni secondi, quindi sfilare la decalcomania daila carta di sup-
porto e piazzaria nella posizione indicata. Usare in congiunzione con Fillus-
trazione sulla scatola. )
Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alla presenza di
piccoli elementi staccabili.

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten aivorens deze te lij-
@ men. Metaalcoating en lak voorzichtig van lijmviakken af schrapen.
Alle delen zijn genummerd. Kleine delen vodr montage verven.
Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen, een paar sec-
onden in warm water dompelen en dan van schutblad af op afgebeelde plaats
schuiven. Hierbij afbeelding op doos raadplegen.
Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine deeltjies gemakketijk kun-
nen losraken.

Tegningerne ber studeres, og man ber ove sig | monteringen, far
delene limes sammen. Pladestykker og maling skal omhyggeligt

fiernes fra kicebeoverfladerne. Alle dele er nummererede. Sma dele
skal males far monteringen.
Overfaringsbilledeme anvendes ved at tifkiippe arket efter behov. Og dyppe det
i varmt vand i nogle f& sekunder. Underlaget glides af og anbringes i den viste
position. P&fares ifolge brugsanvisnigerne pa cesken.
lkke til barn under 3 ar, forekomst af smé lgse elementer.

Raspar cuidadosamente as superficies de modo a elimirar pintura e
revestimento antes de colar. Todas as pecas estdo numeradas.
Pintar as pequenas pegas antes de colar.
Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em dgua moma
por aiguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como indi-
cado nas ilustracbes na caixa.
N&o convém a uma crianca de menos de 36 meses devido & presenca de
pequenos elementos destacdveis.

@ Estudar atentamente os desenhos e experimentar a montagem.

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin limaat osat
yhteen. Raaputa metallipdallyste ja maali varovasti pois limattavilta
pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista.
Siirtokuvien kiinnittdmiseksi leikkaa ne arkista tarpeen mukaan. Kasta kuva
lampimaén veteen muutaman sekunnin ajaksi, anna takapuolen liukua kuvalle
osoitettuun kohtaan. Kaytetaan yhdessa laatikon kuvituksen kanssa.
Ei suositella alle kolmivuotiaille lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.

przedwicz skiadanie czesci. Ostroznie zeskrob ze sklejanych
powierzchni powloke i farbe.. Wszystkie czesci sa ponumeroweane.
Drobne czesci pomaluj przed ich ziozeniem.
Celem przeniesienia odbitki wytnij ja z arkusza, zanurz na kilka sekund w letniej
wodzie i zsut z podioza na wymagane ‘migjsce. Uzywaj w polaczeniu ze
wzorami na pudetku. -
W zwiazku z obecnoscia wiefu drobnych, rozbieralnych czesci, niestosowne dia
dzieci ponizej 3 lat.

. MeAETIOTE MPOJEXTIKG TA OXEBIA KAI CUVAPLOAOYIOTE YIa FIpGTN Popa Ta KoudTia

. Przed przystapierﬁémﬁo skiejania przestudiuj uwaznie rysunki i

X@pig va Ta KoAOETE. Apaipéote ElvovTag sTuedG Tiplv kOAARGETE OROIGSHTIOTE
UMK GG TiG TUGAVEIES. XpWHATIOTE T iKpG KOpLGTHA Fipiv and T cuvapuoAdYRan.
Tia va koMjoETS TIg XahKopavies, KOYETE Yipw yopw To o%Edlo, fubiote To pepikd SeuTeporerTa
oe {£010 vepd Kat |1£Td ToroBeTioTe To o) aN Nou UNIOBEIKVUETAY, QPAIPEVTAS TV KOAUTTKY
pepfpavn. '
AGBETE UTOYM 00G TAUTAYPOVA TV EKOVOVEAPNOT TOU KOUTION.
AxaraMinho yvia naid nhwlog «katw Tov 36 nviv. YRapXouv Lxpd KoppdTa Tou arooTolvTaL
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SPITFIRE Vb (Tropical)

November 1942 - February 1943. |
Flown by Sqd Ldr Neville Duke, 28 victories

) HUMBROL PAINT Nos.
2124 29 33 53 56 60 61 62
7178 85 94 96 98 157 171

[4]+[3]

No.92 (East India) Squadron, RAF, Western Desert, North Africa,

33




SPITFIRE Vb
No. 457 Squadron, RAF, Jurby, Isle of Man,
December 1941 - March 1942.
Flown by Sgn Ldr Johny Gibson, 121/2 Victories

" [5]+[16

3% HUMBROL PAINT Nos.
2124 30 33 53 56 61 62 64
7178 85 90 96 98 106 171
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