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Vickers Super VC10 Type 1151

VC10 abo npaBwnbHa noBHa Hassa — Vickers
Commercial 10 6yB GpwTaHcbkum aBianaitHepom
BENMKOI [anbHOCTI, CrpoeKkToBaHuiA Ta nobyaoBaHwWiA
ipmoto Bikepc. Voro nepiumii nonit Binbyscsiy 1962 p.
Jlitak MaB BUCOKy [03BYKOBY LWBMAKICTE | OyB
cneuianbHo po3pobnenuit, wWo6 BUKOPUCTOBYBaTU
«rapsidi Ta BUCOKi» YMOBW aeponopTiB, Hanpuknag
Takoro sik Hainpo6i Ha appykaHCbKUX MapLupyTax.

Mepwmin Super VC10, wo 6y B3ATUM 3@ OCHOBY
uiei moaeni, 6ys goswe Ha 13 ¢yTis (3,96 meTpu), maB
MopepHisoBaHi  ABuryHu Conway i aoaaTkoBui
nanveHuii pesepeyap B BEPTUKAINIbHOMY ONepeHHi
nitaka. Moro nepLumii nonit BinByscsi 7 TpasHs 1964 p.
Ha cnyx6i 3 BOAC.

OcHosgoto ¢noty BOAC B kiHui 1950-x i Ha no4aTtky
1960-x pokis 6ynu nitakn DH Comet 4, Boeing 707 Ta
Bristol Britannia.

Ha noyatky 1950-x pokie cbipma Bikepc y M.
Benbpigx npauioBana Hag NpPOEKTYBaHHAM
peakTUBHOrO asianavHepa i3 4YoTMpMa ABUryHamu —
Bigomoro sik V1000 Ta cxoxoro Ha makeT DH Comet. Lie
6yB GinbLuU cy4acHWit Au3aitH, Wo MaB HabaraTo kpally
NPOAYKTUBHICTb, i3 LUMPLUXM (DHO3ENSDHKEM, LNIMHHUMK
3akpunkamu. [oyaTkoBi 3amoBneHHs Oynu ans
Koponiscbkux BMC Benukoi Bputanii (RAF) i umBinbHoI
sepcii VC7. CkopoyeHHsi o6opoHu B 1955 p. npuseno
[0 CKacyBaHHS! LibOro NPOeKTY.

Tum vacom BOAC 3amosus 15 nitakis Boeing 707,
AIKi BUSIBUNMCS 3aHaaTo rabapuTtHUMM | HeAOCTaTHLO
MOTYXHUMM ANS «rapsiyux i BUCOKUX» MapLUpyTiB B
Adpwui Ta Asii.

Kinbka Hambinblwmx KkomnaHii, Bkniovakoum De
Havilland i Handley Page, 3anponoHyBanu BignosiaHi
3amiHu, ane nicns ouiHkm mapwpyTie BOAC BuGpas
came VC10 Big Bikepca.

Mpu HagxomkeHHi B ekcnnyarauito VC10 mas ycnix
ofHo4acHoO cepep ninoTie i, wWo 6inbw BaxnuBeo,
cepen nacaxupis. BOAC BMino ckopucTtascsi UuM i
YacTuHa peknamu aBsiakomnaHii Mana gekinbka gyxe
BAAnNMX Ta BMYYHUX racen, Havkpawi 3 sikux —
"lWsunakun i Tuxuin" ta "Tpoxu komcopty VC10."

BpurtaHcbka nowTosa cnyxba Koponiscbka MowTa
BukopuctoBysana cunyetr VC10 sk cBoto embnemy
asianucra npotsaromM 6araTtbox pokiB.

Llikaso, Lo nicns BBeaeHHs VC10 Ha TpaHCaTnaHTUHHUX
MapLupyTax, BOH1 BUKopucToByBanucs Ha 40% dacrilue y
nopiHaHHI 3 Boeing 707, ski npautoBany y LbOMYy
HanpsiMKy B Ton4ac.

Macaxvpu WBKUAKO 3BUKNU A0 TULLI Yy CarnoHi, Wo
CTano MOXMBUM 3aBASIKM pO3TallyBaHHIO ABUTYHIB
Yy XBOCTOBIW YacCTUHi, a TakKoX Cy4yacHOMY
po3millieHHo cuaiHb. O6cnyroByBaHHA NEpLUOro
knacy BOAC Hesabapom ctano kpawum su6opom
ans nopgopoxen 6aratux i 3HameHuTux. Heposra
cnisnpaus BOAC i Cunard Takox aogana poskoLui
[0 aBianepeBe3eHb Ha TOM Yac.

Vickers Super VC10 Type 1151

The VC10 or to use its correct title the
Vickers Commercial 10 was a long range
British Airliner designed and built by Vickers
and first flew in 1962. The Aircraft had a high
subsonic speed and was specially designed
to use 'Hot & High' Airports such as Nairobi
on the African routes.

The fist Super VC10 that is the subject of
this model was13ft Oin (3.96 m) longer, had
upgraded Conway engines, an additional
fuel tank in the fin and first flew in service on
the 7" of May 1964 with BOAC.

The mainstays of the BOAC fleet in the late
1950's and early 1960'-s were the DH Comet
4, Boeing 707 and the Bristol Britannia.

In the early 1950's Vickers at Weybridge
were working on designs for a 4 engine jet
airliner, known as the V1000, similar in
layout to the DH Comet. It was a more
modern design, featuring a wider fuselage,
slotted flaps and had much better
performance. Initial orders were for the
Royal Air Force (RAF) and a civil version,
the VC 7. Defence cuts in 1955 saw the
project cancelled.

BOAC in the meantime ordered 15
Boeing 707'-s which proved oversized and
underpowered for it-'s 'Hot & High' routes in
AfricaandAsia.

Several major companies including De
Havilland and Handley Page offered suitable
replacements but following route evaluation
BOAC opted forthe VC10 from Vickers.

On entering service the VC10 was a hit
with both pilots and more importantly, the
passengers. BOAC capitalised on this and
soon part of the Airlines advertising came up
with several very clever slogans with “Swift
and Silent” as well as “Alittle VC10derness”
being two of the best examples.

Britain's postal service, the Royal Mail,
used a VC10 silhouette as its Air Letter logo
formany years.

Interestingly, the VC10's introduction on
the trans-Atlantic services showed a 40%
increase over the Boeing 707'-s that were
operating on those routes at the time.

Passengers quickly became accustomed
to a silent cabin due to the rear mounted
engines and state-of-the-art seating.
BOAC's First Class service was soon the
preferred choice of travel for the rich and
famous. A short-lived BOAC and Cunard
cooperation also added to the then luxury
travel market.

Vickers Super VC10 Type 1151

Die von der Firma Vickers entwickelte und gebaute
VC10 — oder mit vollstandigem Namen Vickers
Commercial 10 —war ein Passagierflugzeug fiir grote
Distanzen welches erstmals im Jahr 1962 flog. Die
Maschine war fiir ein Passagierflugzeug sehr schnell
und speziell fir die Bedingungen auf Flughafen, wie
den von Nairobi, oder denen auf anderen
afrikanischen Routen ausgelegt.

Die erste Super VC10, um die es sich bei diesem
Modell handelt, war 3,96 m langer, verfligte Uber
verbesserte Conway-Triebwerke und einen zusatzlichen
Treibstofftank im Seitenleitwerk. Sie wurde erstmals am
7.Mai 1964 vonder BOAC eingesetzt.

Wahrend der spaten 1950er und frilhen 1960er
bestand die Flotte der BOAC hauptséchlich aus DH
Comet 4, Boeing 707 und Bristol Britannia.

In den frihen 1950er Jahren arbeitete die Firma
Vickers in Weybridge unter der Bezeichnung V1000 an
Entwirfen fiir ein vierstrahliges Passagierflugzeug,
welches der DH Comet dhnelte. Es handelte sich um
einen verbesserten Entwurf, mit groRerem Rumpf,
geschlitzten Klappen und erheblich verbesserten
Flugleistungen. Die ersten Bestellungen der VC7
waren fur die Royal Air Force (RAF) vorgesehen und
es gab auch Planungen fiir eine zivile Variante.
Jedoch wurde das Projekt aufgrund von Kiirzungen
des Militaretats im Jahr 1955 gestrichen.

In der Zwischenzeit hatte die BOAC 15 Boeing 707
bestellt, die sich jedoch als zu groR erwiesen und nicht
ausreichende Flugleistungen fiir die Flugrouten der
BOAC inAfrika und Asien hatten.

Mehrere groRe Hersteller wie De Havilland und
Handley Page boten ebenfalls geeignete
Ersatzmaschinen an, jedoch entschied sich die
BOAC nach einer Uberpriifung der Flugrouten fiir die
VC10von Vickers.

MitderAufnahme der Linienfilige erwies sich die VC10
als grof3er Wurf. Nicht nur die Piloten waren begeistert,
sondem vor allem die die Passagiere. Die BOAC
verstand das zu nutzen und schon bald erschienen in
diesem Zusammenhang clevere Webespriiche wie
“Swiftand Silent” oderauch “Alittle VC10demess”, um nur
zweider besten Beispielezunennen.

Der nationale englische Postdienst, die Royal
Mail, nutzte den Umriss der VC10 fiir viele Jahre als
ihr Logo fiir Luftpostbriefe.

Interessantwar, dass die Vorstellung der VC10 aufden
Transatlantikrouten zu einer 40% Zunahme gegeniber
der Boeing 707 fiihrte, die zu dieser Zeit auf diesen
Routenflogen.

Die Passagiere gewdhnten sich schnell and die
ruhige Passagierkabine (wegen den am Heck des
Rumpfes angebrachten Triebwerken) und deren
modeme Bestuhlung. Schon bald war die 1. Klasse der
BOAC die bevorzugte Art des Reisens bei den Reichen
und Berlihmten. Eine kurzlebige Kooperation zwischen
BOAC und Cunard trug ihren Teil zu diesem damaligen
Markt fir Luxusreisen bei.

For the latest news and information on both historical and current airliners, please visit www.airlinerworld.com. For historic models of VC10,

please go to this web site: www.frogmodelaircraft.co.uk.
RODEN thanks to Mr. Martin Foley for his assistance in this project.

TexHiYHi XapaKTepucTuKu
Po3amMax Kpuna .........ccceeeiiiiiiiieiiiieeiiiinnns
[oBxuHa 3aranbHa
Bucota 3aranbHa
TINOLE KPUNA . sssamiamsmmwsmmmssamssaises

Bara. BIACHA  cisssssssissismisimssissssssissss 66670kr
Bara 3MbOTHA ..ccccevvveivieeiiieiieeannes 141523kr
LUBMAKICTE MAKC ..eeeeeeeeieeeiciieeeecee e 990km/roa

[MpakTuyHa panbHICTb 8110km
MpakTuyHa crens 12800m
OBuryH: 4 x Rolls Royce Conway RCo042 93.5 kH
KINLKICTL: MACAKUPIB  «ucivisssasnssssssansssssssomssonasiss 109
Exinax 10 ocib

Performances
WINGSPAN iivisssissasssssssssssessosses
Overall length

Overall height ..... 12.04m
Wing area ....... 264.80m?
Own weight ....... 66670kg
Take-off weight 141523kg
Max Speed ........ 990km/h
Range ......ccc..c..... 8110km
Ceiling maximum 12800m
Engine: 4 x Rolls Royce Conway RCo042 93.5kN
Passengers ...

CrOW ccoscsusisassissussisssssssssssassisasssvsassssss

Technische Charakteristik

Spannweite ......cccceviiiieeeciieeeecee s 44.55m
LANGE susisesmsmmssmmmvenssssissssssiss 48.36m
HOhS: vanicvusmmrammsmmssm s 12.04m
Flugelfiache ....... ... 264.80m?
Eigengewicht sicsisssssmssssssssnsssssssis 66670kg
Startgewicht ................ . 141523kg
Hochstgeschwindigkeit .......................... 990km/St
REICAWENE ....covsimussiasmsivsvammsmamsssiv 8110km
Maximale FlughShe ..........ccccevvvvieenennen. 12800m

Triebwerk: 4 x Rolls Royce Conway RCo042 93.5 kN
PaSSagIONs usssusasssssmamsmassiss v i 109
Besatzung 10 Personen
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rocTposy6uis.
undpamu: 1, 2, 3... Pamiy, B AKX 3HAXOOATHCA AETanNi, NO3HAYeH
mwmmnmepw A, B, C.. ina perane#, sk
Wmmpmmwmwmipm
000.. Iepnysav perani ponomorolo  kneto  Plastic
CEMENT 3991, 3992, 3999360le44601 44602, 44607.
Bnal-nmumumﬁ BUpI3aTK 3 apkywa
m&w(mmwmmw@nﬂy
kBaaparax); noknactv Ix y nocya 3 B8OOI NPUGM3HO Ha
1/2  xBANMHM; HaKnacTv aekani Ha mopens, anaruscyuym:
apkywa. [Ins Kpaworo NpUNMNaHHA NPUTUCHYTM X YKCTOIO
TKAHUHOIO.

Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly.
Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of
scissors and trim away excess plastic. Do not pull off parts.
Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3... Frames, in
with the part is situated, are marked by capital letters: A, B,
C... For parts, wich should be painted before mounting, are
given colors of paint: @,0 ,0... Use plasticcement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from the @
sheetthe necessary decals (numbers of decals are marked
by figures in squares); plunge them into a vessel with pure
water for about 1/2 minute; apply the decals on the
kit,letting them slide from the paper. For a better adhesion,
press them by means of clean rag.

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die
einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere
vom Spritzling sorfalling entfemen. Nummern der Einzelteile
sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der
Einzelteil befindet, wird als grosser Latienbuchstabe
angegeben:A, B, C... Fiirdie Einzelteile, die vor der Montage zu
farben sind, wird die Farbe des Farbstoffs angegeben:

.0 ,0 ...Bittenur Plastikkleibstoffverwenden.

Anweisungen fiir Abziehbilder-Anbringung: Die
bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas
reines Wasser fiir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Modell
legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch
andriicken.

- . s =
Kneitm He Kneit Bigpisatyn v ¢apbysaru HakneiTv aekani
iue don't giue : cut out ; g 0 aint ] A apply decals
eben nicht kieben abschneiden g bohren abziehbilder anbringen
MOXNUBUIA BUGI iaHTi NOBTOPUTU ANA NIBOI(NPaBoT)CTOPOHU KinbKiCTb onepauiv
opﬁon":m i repeat for port(starboard)side number of working
varianten wiederholen fiir linken(recht)seite anzahl der arbeitsgange
. . =
KoMmnnekTHicTb irpatuku: Bl
1_PaMm3Ae‘rangMu-8m F1000/00000000000000000 00000000000000
2. IHCTPyKUis - 1 NpuM. = » d
3. fexani - 1 npum. 5o T

4. Kopobka - 1 wr.

Lerani, wo ‘
He BUKOPUCTOBYIOTLCS

Parts not for use =

Nicht benétigte Teile
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