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Gia nel 1952 il Ministero della Difesa svedese aveva iniziato ad
claborare un programma per la realizzazione di un nuovo aereo da
combattimento che fosse in grado di sostituire sia i Lansen che i
Daken, ¢ nel 1958, si giunse a concepire un «sistema» basato su un
iccia polivalente bisonico con prestazioni ognitempo totali, per-
fettamente integrato nell’organizzazione difensiva svedese. L’ae-
reo venne definito «piattaforma volante standardizzata» per si-
stemi d’arma, ¢ la sua progettazione si svolse trail 1958 ed il 1963.
Il Governo svedese ordino di passare alla fase esecutiva del proget-
to il 7 aprile 1964
Il primo prototipo usci di fabbrica gia il 24 novembre 1966 ¢ fu
portato involo a Linkoeping da Erik Dahlstrom, '8 febbraio 1967,
La specifica, severissima, richiedeva la possibilita di operare da
piste corte e improvvisate in qualsiasi condizione meteorologica,
una ridotta manutenzione, un inversore di spinta per effettuare le
di «parcheggio» senza 'ausilio di trattori ed abbreviare
nte la corsa di atterraggio. La SAAB rispose con un
aereo con ala a delta composito e aletta «canard» anteriore, defini-
10 impropriamente «doppio delta» o meglo delta-canard. Come
propulsore fu scelto il Pran & Whitney JT8D-22, modificato ¢
dotato per la prima volta di postbruciatore ed inversore di spinta,
prodotto in Svezia come RM-BA
1l Viggen («Folgores) & stato 1l primo aereo da combattimento di
formula canard, propulso da un turboreattore a doppio Husso con
postcombustione ed inversione di spinta, ad entrare in servizio
Ne sono state sviluppate diverse versioni, molto simili tra loro
AJ-37. versione base caccia-hombardiere, armata con missili aria-
superficic, aria-aria ¢ specializzati nel ruolo antinave; 8K, 37,
biposto da addestramento con serbatoio ausiliario ventrale inin-
stallazione fissa, JA-37 per intercettazione € superiorita aerea, con
motore polenziato ed armatlo con missili ana-aria ed un cannone
Oerlikon da 30 mm, SF-37, da ricognizione ognilempo con possibi-
lith di attaceo al suolo; SH-37 per sorveglianza mariitima; WAAB-
37F Eurofighter, versione per esportaziong

manovre

ensibilm

Already in 1952 the Swedish Ministry of Delence started work ona
programme (o build a new fighter 1o replace both the Lansens and
the Drakens and in 195K conceived a sxystem» based on a bisonic

polyvalent fighter with total all weather performance. perfectly
integrated in the Swedish defence system.

The plane was known as the «standardized flying platform» for
arms systems and it was designed between 1958 and 1963. The
Swedish government gave instructions to go through with the
design on April 7, 1964.

The first prototype left the factory on November 24, 1966 and
made its maiden flight with Erik Dahlstrom at Linkoeping on
February 8, 1967.

The very strict specification required that it be possible to operate
on short or makeshift runways under any weather conditions; that
there be very little maintenance required; that there be a thrust
inverter to «park» without the aid of tractors and to shorten the
landing run considerably. SAAB answered with a plane with com-
posite delta wing and front «canard» tabs, erroneously known as
«double delta» or more correctly «delta-canard». A Pratt & Whit-
ney JT8D-22 engine was chosen, modified and equiped for the first
time with after burner and thrust inverter, produced in Sweden
under the name RM-8A.

I'he Viggen (sthunderbolt») was the first canard formula fighter
driven by a double tlow turbojet with atter burner and thrust
inverter o go into service. Several versions were developed, all
very similar to each other: AJ-37, basic lighter-bomber version.
armed with air-surface missiles and air-air missiles and specialized
in ship bombing; SK 37, twin seater tramner with extra underside
tank as a iixed installaton; JA-37 for interception and air superio-
ity with more powerful engine and armed with air-air missiles and
10 mm Oerhikon gun, tor all weather reconnaissance with possibili-
ty of ground attack; SH-37 for sea surveillance ; SAAB-37F Furo-
fighter, the export version

Des 1952, le Mumstere de la Détense suédois avait commencé a
Claborer un programme ¢n vue de la réalisaton d'un nouvel appa-
reil de combat gui soit & méme de remplacer les Lansen et les
Draken, et en 1958 on arriva b concevorr un «systéme» basé sur
un chasseur polyvalent bisonique, avee des performances totales
par tous les temps, et parfaitement intégré dans l'orgamisation de
délense suedoise




L'appareil fut défini eplate-forme volant standardisée s, et son
étude dura de 1958 A 1963 L wril 1964, le Gouvernement
suédois déada de passer b la phase d'exécution du projet

Le premier prototype sortit d'usine le 24 novembre 1966 et ¢ fled

tua son premier vol le R février 1967, b Linkoeping, piloté par 1 rk
Dahlstrom

Les normes requises, trés séveres, exigeaient la possibilité d'opérer
sur des pistes courtes ¢t improvisées, quelles que soient les condi
tons météreologigues, un entretien réduit, un inverseur de pous

¢e pour effectuer les manocuvres de «parkings sans 'aide de
tracteurs et pour raccourcit sensiblement la course d'atterrissage
Lasocicte SAAR presenta un apparcil A aile delta et ailette anté

neure scanards, appeld improprement «double deltas ou micux
delta<canard. Comme propulscur, il fut choisi le Pratt & Whitney
I'T8D modifié et equipe, pour la premitre fois, avec post-com-
bustion et inverseur de pousséce. fabriqué en Suede sous la dénomi
nation RMRA
Le Vigeen («Foudres) a été lc premier avion de combat du type
canard, propuls¢ par un turbo-réacteur a double flux avec post-
combustion ¢t inversion de poussée, A entrer en service. D'autres
versions furent réalisées, trés semblables 1'une de 'autre: AJ-37,
version base chasseur-bombardier, armé de missiles air-sol, air-air,
et spécialisé dans la chasse en mer; Sk-37, biplace d'entrainement,
avec réservolr auxihaire ventral fixe; JA-37, pour l'interception et
superionté aénienne, avec un moteur de plus forte puissance,
irm¢ de mussiles air-air et d'un canon Oerlikon de 30 mm; SF-37,
avion de reconnaissance par tous temps avec possibilité d’attaque
au sol; SH pour la surveillance maritime; SAAB-37E Euro-
fighter, version pour I'exportation

Schon im Jahre 1952 hatte das schwedische Verteidigungsministe-
wm ein Programm fir die Realisierung eines neuen Kampfflug-
ugs ausgearbeitet um damit sei es die Lansen, sei es die Draken
zu ersetzen. Im Jahre 1958 gelang es ein System zu entwickeln,
siert aul emen mehrwertigen Diisenjéger mit doppelter Uber-
ligeschwindigkeit und zum Allzeit-Einsatz, der in perfekter
Weise in die schwedische Verteidigungsorganisation eingegliedert
rde. Die Projektierung des Flugzeugs, «Fliegende standardi-
te Platttorm» flr Waffensysteme bezeichnet, erfolgte zwischen
“und 1963. Am 7.4.1964 ordnete die schwedische Regierung
mit der Herstellung zu beginnen. Der erste Prototyp war schon
um 24 11,1966 fertig und startete am 8.2.1967 in Linkoeping mit
em Piloten Erik Dahlstrom
Die fusserst strengen Vorschriften verlunglen die Moglichkeit auf
kurzen und improvisierten Rollbahnen, bei jedwedem Wetter zu
starten und zu landen, eine geringe Wartung, den Einbau ciner
Vornchtung tur die Schub-Umkehr und das «Parken» ohne Hilfe
n Traktoren vornehmen zu konnen
Die SAAB antwortete darauf mit einer Maschine mit Delta-Fla
geln und mt einer vorderen «Canard-Ripp

unpassenderweise
als «doppelier Deltar» oder «Delta-Canurds bezeichnet. Die Wahl
des Triehwerks fiel auf einen modifizierten Motor Pratt & Whitney

[TRID-22. der zum ersten Mal mit cinCmm
Vorrichtung fir die Schub-Umkehr (in Schwede r
gestellt) ausgestattet wurde.
Der Typ Viggen («Blitz» ) war das erste Kampfﬂug.[eugde
«Canardy», angetrieben von einem [”'hi"‘-'““rahltrieh;Fo""tl
doppeltem Aksialfluss, mit Nachbrenner und SchuhUkark mit
wurden noch verschiedene andere 4dhnliche Versionen CmChr‘
wa.: AJ-37, die Grundversion des Bombenjagers. hcwm‘hckd
I uft-Erde- Geschossen, Luft-Luftgeschossen undgm!m‘?;:h
Zur

u s
n als RM.I;;(LC,"::'

s
L,

besonderen Einsatz gegen Seestreitkrifte; SK-37, Zweisiy
Ausbildung mit fest eingebautem Zusatztank unter dem Rf:

IA-37 zur Verteidigung, luftGberlegen, mit verstirkien, \::ﬂ
und mit Luft-Luftgeschossen und 1 Kanone Oerlikon 30 may or
waffnet; SF-37 zur Allzeit-Aufklirung und fir den Tieg, be.
Sh-37 zur Seefiberwachung; SAAB-37E Eurofighter Vcrw,”",

den Export

Ya en 1952 el Ministerio de la Defensa sueco habia CMpezady ;
claborar un programa para la realizaci6n de un nueve m{.;
combate que estuviese en condiciones de sustituirse a Jos Lansey
como a los Draken y, en 1958, se lleg6 a idear un «sistemas, sobes
un caza polivalente bisénico con prestaciones todotie "
perfectamente integrado en la organizacion defensiva ssecs B
avion fue definido «plataforma volante estandardizadas por s
mas de arma, y su proyecto se realiz6 entre 1958 y 19%3 g
Gobierno sueco mand6 pasar a la fase ejecutiva del proyecn 4
de Abril de 1964.

El prototipo sali6 de la fébrica el 24 de Noviembre de 1966 + i
llevado en vuelo en Linkoeping por Erik Dahlstrom. el 8 de Febwe-
ro de 1967.

La especificacion, muy severa, requeria la posibilidad de obrs
desde pistas cortas e improvisadas con cualquier condicion mes-
rol6gica, un mantenimiento reducido, un inversor de empuje pus
efectuar las maniobras de «aparcamientos sin el auxilio de o
res y abreviar sensiblemente el recorrido de aterrizaje
SAAB respondi6 con un avién con ala a delta compuesto y ska
«canatd» anterior, definido impropiamente «doble deltas o mey
delta-canard. Como propulsor se escogié el Pramt & Whae
JT8D-22, modificado y provisto, por primera vez, de posquens:
dor ¢ inversor de empuje, producido en Suecia come RM-SA
El Viggen («Rayo» ) ha sido el primer avion de combate de formeiz
canard, con un turborreactor de doble flujo con poscombusboe ¢
Inversion de empuje, que haya entrado en servico.

Se han desarrollado distintas v ariantes, muy Nm:hhs cotre b
AJ-37, variante base caza-bombardero, armada con -Nk"?-‘
superficie, aire-aire v especializados contra los barcos, S .
avion de dos plazas para entrenamiento con tangue auxthar
enimstalacion fija; JA-37 para interceptacion y supena )
con motor potenciado y armado con misiles aire-aire ¥ “"‘f:
( )\'Illknn de 30 mm; \I’ V‘ l\""‘ reconocimento h\k‘ W'
posibilidad de ataque al suelo; SH-37 para vigilancia
SAAR-3TE Furofighter, variante para la exportacoa
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KUNGL. SVENSKA FLYGVAPNET

Wing F-7 (Scaraborgs Flygflottijt) - SATENAS A.B. 1977.
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CARATTERISTICHE E DATI TECNICI CARACTERISTIQUES ET DONNEES TECHNIQUES
SAAB-SCANIA 37 Viggen SAAB-SCANIA 37 Viggen
Motore: Moteur:
un turboreattore a doppio flusso assiale Volvo Flygmotor RM-8A un turboréacteur & double flux axial Volvo Flygmotor RM-8A de
da 6.690 Kg/s (65,6 kN) e 11.780 Kg/s con postbruciatore al decollo 6690 kgp (65,6 kN) et de 11.780 kgp avec post-combustion au
(115,6 kN). décollage (115,6 kN).
Dimensioni: Dimensions:
lunghezza m. 16,30 (esclusa sonda anteriore) - altezza m. 5,80 (con longueur: 16,30 t (non compris la perche antérieure de ravitaille-
deriva ribaltata m. 4,00) - apertura alare m. 10,60 - superficie alare ment) - hauteur: 5,80 m (avec dérive escamotée: 4,00 m) - envergu-
mq. 46,00, complessiva mq. 52,20 - carreggiata carrello m. 4,76 re: 10,60 m - surface portante: 46,00 m?, totale 52,20 m? voje train
Pesi: d'atterrissage: 4,76 m
@ vuolo equipaggiato kgs. 9.000 circa - totale Kgs. 15.000 circa - Polds:
totale al decollo con armamento tipico Kgs. 15.875 - max. al decollo A vide équipé: 9.000 kg environ - total: 15.000 kg environ - total ay
kgs. 20 500 decoll;nge avec armement typique: 15875 kg - maximum au décol-
Prestazioni: jagdyat.300 ky
velocith max. 2.123 Km/h a 11.000 m. (Mach 2), 1 530 Km/h a Performances:
quota zero (Mach 1,25) - di avvicinamento 275-220 Knvh - di salita Yinsse maximum 2.123 knvh & 11.000 m daltiude (Mach 2)
87.000m in 20 sec circa,a 10.000 m. in 1 min 40 sec..a 11.000 m 1 53(3 knvh au niveau du sol (Mach 1,25) - vitesse d'approche
in 2 min. - raggio d'szione 500-1.000 Km. - autonomia 2.400 Km 275-220 kv - vitesse de montée A 7.000 m en 20 sec. environ A
arca 10.000 m en 1 min 40 sec, A 11.000 m en 2 min. - rayon d'action
;. S 500-1.000 km - autonomie: 2 400 km environ
cinque-sette punti d'attacco per 6.000 Kgs. di carico bellico Armement:
Cing-sept points d’accrochage pour 6.000 kg d'armement
TECHNICAL DATA AND SPECIFICATION CARACTERISTICAS Y DATOS TECNICOS
(SAAB-SCANIA 37 Viggen) SAABSCANIA 37 Viggen
Engine: Motor:
one double flow Volvo Flygmotor RM-BA turbojet 6,690 Kgs dry un turborreactor de dble flujo axial Valvo Flygmotor RM-
(65,0 kN)and 11,780 Kgs. with afterburner at take off (115.6 kN) 6,090 kg/s (65,6 kN) y 11.780 ky's con posquemador a 3:-;8'\ s
Sizes (115,6 kN) Pegue
lenght 16.30 m (excluding front probe) - height 5,80 m. (with Dimenslonest
folded tail 4 m ) - wing span 10.60'm. - wing surface 46.00 sq.m., largo: m. 1630 (excluida sonda anterior) - alto: m. 5,80 (con p)
tota 5220 sq.m. - landing gear width 4.76 m voleadom, 4,00) - apertura alar: m. 10,60 - superficie alar mi 4 o
Welghts! total m* 52,20 - ancho del tren de Alermzaje m. 4,76 00,
emply equipped Kgs 9.000 - total Kgs 15000 - total at take off Pesony >
with tipical ordinance Kgs. 15 875 - max. at take off Kgs 20 500 env quiy Kll' l9|“°|°.- d total Kgs 15 000
Performances: S 876 . e SDAS Cok tipico k
max speed at 11.000m. 2123 Kmv/h - speed at sea level 1530 Km/h ! mhairmo ol daspegus; kye. 0300 &
(mach 125) - landing speed 275-220 Km/h - climbing speed 20 Prestaclones:
seconds at 7000 m. combat range S00-1000 Kms - ferry range 2400 velocidad maxima 2 123 kavh a 11.000 m ngcl\ 2), 1.530
- cota cero (Mach 1.25) - de acercamiento 275.220 Ko - g Wh a
e 8 7000 m . en 20 segundos aproximadamente, a 10 0(;0e Subida
o s for 6000 Kes of il minuto 40 segundos. a 11 000 metros €0 2 minutos. Ragy dm wl
ve - seven points for s of war loa: 500-1 000 Km 2400 Km. g 1o de acaion

Armamentol
cnco-siete puntos de ataque por 6 000 kg de e v




