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PFibliZné 40 000 letouny U-2/Po-2, létajicich skoro Etyfi
desetiletl, nosilo nesmirné mnozstvi rozmanitych a ruz-
nych kamuflaZi. VétSina sovétskych U-2 pouzivanych

| bghem 2. svétové valky méla standardni natér, tj. tmavé
! hnédozelené horni plochy, spodni plochy k¥idel, trupu
a vydkovky svétle modré. Z tohoto standardu vsak bylo
mnoho vyjimek. V zimnfich mésicich létaly U-2 s hornimi
plochami bilymi, stroje létajfcl v noci byvaly celé &erné, na
mnohych Po-2 také byla nepravidelna skvrnita kamuflaz
tmavé zelené a tmavé hnédé barvy. | kdyZ se jednotlivé
stroje od sebe liSily riznou kamufiaZi, byly shodn§
v barvach detaill. Drevéné vrtule skoro vSech letount
U-2/Po-2 byly natfeny tmavé zelenou barvou, osy vrtule
byly &erné. Skfiné motort byly Sedé, vélce éergé, vacky
a ventily stiibrné, potrubi od karburator k valciim éerna
a vyfukova potrubi rezavé Eerna.

desky &erné, Fidicl paky Sedé s &ernymi gumovymi
rukojetmi. Kostry sedaéek byly Sedé, pot_aiené tmavou
kazi, kolem otvort do pilotnich prostorli byly koZené

KdyZ 7. ledna 1928 vziétl zkudebni pilot M. M. Gromov
k prvému letu na novém dvouplodniku U-2 konstruktéra
Nikolaje Nikolajeviée Polikarpova, rozhodné nikdo na
letiSti netusil, jakou ma tento letoun neoéekavanou
budoucnost. U-2 byl stavén jako cviény letoun, a tim také
byl vice nez 20 let, jak ve své pavodnf verzi s motorem
konstruktér A. D. Svecova a N. N. Okroméska M-11
o vykonu 74 kW (100 k), tak i ve verzi z roku 1939 U-2CT
s motorem M-11D o vykonu 94 kW (125 k). Nauédila se na
ném létat predvéalena i valeéna generace sovétskych
letct, jen ve vélegnych létech to bylo vice nez 100 000
piloti!

V roce 1931 vznikla zemédélska verze U-2AP, kierou
nasledovala U-2A0, U-2AS a tato Fada konéf povaleénou
Po-2 a motorem M-11K. Od roku 1932 létala sanitni
tfimistna verze U-2S-1, od roku 1939 dal$f sanitni U-25-2,
vroce 1941 vznikla pétimistna verze s kazetami pro ranéné
na kfidlech U-2S-3 (SKF) a po véice posledni tiimistna
sanitnf verze Po-2S.

Pred vélkou vznikla tfimistna vojenska spojovaci verze
U-2VS a jeji civilni verze U-2SP. Bshem valky z nich vznikly
étyFmistné verze U-28S a U-2L se zakrytymi kabinami.
S rﬂzznymi plovakovymi systémy létaly namorni U-2M nebo
MU-2.

V t&Zkych valetnych létech létaly U-2 na fronts, k party-
zénm, prevaZely ranéné, Skolili se na nich tisice pilotu.
Z U-2VS§ vznikla lehka no&ni bombardovaci verze LNB,
nosicf az 350 kg pum, U-2NAK pro noé&nf fizeni délostFe-
lecké palby avroce 1941 i lehké bitevni verze U-2LS neboli
U-2VOM-1 s motorem M-11D, vyzbrojend kulometem
a nosicf étyfi raketové strely RS-82 a 120 kg pum. V roce
1943 vznikla verze U-2GN s mohutnymi rozhlasovymi
reproduktory, kierd spolu se svymi bojovymi verzemi
pfipravila fagistim mnoho bezesnych nocl.

V'roce 1944 po smrti N. N. Polikarpova se zménilo
oznadenf véech U-2 na Po-2 a jejich vyroba v SSSR kon&i
bé&hem padesatych let. N&kolik let se pod ozna&enim
CS8-13 také licen&né vyrabély v Polsku. Nékteré speciaini
verze Po-2 byly pouZity jesté i v korejské vélce. Celkem
bylo vyrobeno vice nez 40 000 kust téchto letount.

Po-2 poutival i &eskoslovensky arméadni sbor béhem
vélky i &s. letectvo v povale&ném obdobi pro spojovaci
Ukoly, pod oznadenim K-62. Nékolik stroji Po-2 Iétalo do
konce padesétych let i v nasich aeroklubech Svazarmu.

Technicky popis.

U-2/Po-2 byl nékolikamistny, viceudelovy, jednomoto-
rovy vzpérovy dvouplos$nik se stupnénymi kildly, s jedno-
duchymi ocasnimi plochami a pevnym podvozkem zado-
vého provedeni. M&l celodfevénou prihradovou konstruk-
¢i trupu, dvounosnikova dfevén4 kifdla a dfevéné ocasni
plochy. S vyjimkou pFednf &asti trupu, potazené prekliz-
kou, byl cely potah letounu platény.

Byl pohé&nén riznymi verzemi hvézdicového, vzduchem
chlazeného nekapotovaného pétivalce M-11. Palivova
nadrZ byla u cviénych verzi v ptidi trupu, u dalsich verzi
v baldachynu horniho kFidla. Vrtule byla dvoulistd, dievé-
na, nestavitelna. Vyzbroj a vybaveni se lisilo podle jednot-
livych verzi.

rozpéti (m) 11,40 maximalni rychlost

délka (m) 8,17 (km/h) - 155
nosna plocha pristavaci rychlost

(m2) (km/h) 65
hmotnost prazdného dostup max. (m) 4000
stroje (kg) 700  dolet max. (km) 500
vzletova hmotnost :

kg) 1400
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Vnitiky pilotnich prostor( byly Sedozelené, pfistrojové

%.

4v‘}i/‘
St ]

\&

%.

ZELENA
GREEN
GRUN

MODRA
BLUE
BLAU

PALE BLUE
HELLBLAU

| — i)
HNEDA OBTISK SEDA
BROWN DECAL GREY
BRAUN ABZIEHBILD GRAU

prstence. Venturiho trubice byly ¢erne, loZe a stojanky
kulometu, stejné jako kulomety byly &erné, rukojeti byly
v pivodni barvé dfeva. Zavésniky pro pumy byly ponecha-
vany v barvé dieva, pumy, pneumatiky a patky ostruh byly
erné, vzpéry byly bud tmavé zelené nebo svétle modré,
stejné jako disky kol. .

1. Jeden zprvnich Po-2, ktery pFistal na letisti v Pardu-
bicich 10. kvétna 1945, byl kamuflovan nepravidelnymi
tmavé hnédymi a tmavé zelenymi skvrnami na hornich

. Plochach. Spodni plochy byly svétle modré. Vzpéry kidel,
vykovky podvozku i disky kol byly tmavé zelené. Bile
lemované hvézdy byly pouze zespodu na dolnim kfidle
anatrupu. Nasmérovce byla lemovana hvézda a pod ni
Zluté jednicka.

2. Standardnf sovétska kamuflaz Po-2 z obdobi 2.
svétové valky. Vdechny horni plochy byly tmavé zelené,
spodni svétle modré. Vzpéry kridel a vyékovky byly tmavé
zelené, vzpéry kol a disky kol svétle modré. V&tsi, bile
lemované hvézdy byly pouze zespod na dolnim kfidle,
mensi hvdzdy na smérovce. Zluta &isla 11 byla na kylové

ploge SOP.

3. Po-2 ze stavu 1. Eeskoslovenské smiSené letecké
divize, t&sné po osvobozeni. Hornf plochy tmavé zelené,
spodnl svétle modré, véechny vzpéry a disky kol tmavé
zelené. Ceskoslovenské vysostné znaky byly jak seshora,
tak zespodu na k¥fdlech a na smérovce. Na obou stranach
trupu byl &erny néapis C¥-5. i

4. Zimni kamuflaZ Po-2 z obdobi boji u Moskvy,
v zimé 1941-1942. Na hornich plochach byl na pavodni
zelenou barvu nanesen bfly, omyvatelny hlinkovy néatér,
¢asem byl vlivem povétrnostnich podminek a provozu
poskozen nebo smyt a tak pfes néj na mnoha mistech
prosvjtala pavodni, spodni zelena barva. Spodni plochy
byly svétle modré. Vzpéry kiidel byly bilé, vzpéry kol svétle
modré. Nejvétsi nelemované hvézdy byly na trupu; pro-
stfedni nelemované hvézdy byly seshora i zespodu na
kfidlech, nejmendi byly na smérovce a-nad nimi byly Zluté
jedenactky.
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Podrobnéjsi popis, vykres, fotografie a barevna schémata
daldich kamuflaZi jsou uvefejnéna v asopise Letectvi
a kosmonautika &islo 21, roénfk 1975

V Polsku vyrobeny Po-2 — CSS-13 je vystaven v expozici
letectvaa PVOS Vojenského muzea na letisti Praha-Kbely
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DRIVE NEZ ZACNETE:

1. Prostudujte stavebni postup a seznamte se s &isly
na nacrtku &islovani jednotlivych éasti.

2. Casti oddélujte a¥ pred pouZitim, odstrarite otfepy
vznikié lisovanim a vidy pred lepenim si je vyzkousejte na
sucho a pokud je to nutné, upravte.

3. Protoze vylisky jsou z polystyrénu, pouZijte k lepeni
pouze lepidia na polystyrén (Igetex, xylen, toluen). Dopo-
ruéujeme lepidio STYROFIX (vyrabi Rohoplast Praha),
které je specidlné pfipraveno pro nase stavebnice. Pokud
je nedostanete v prodejnéach ve svém okoli, zasleme je na
dobirku pfimo z Kovozévodid Prostdjov, pripadné i se
stavebnicemi, které Vam z na$f kolekce chybi.

4. Lepidlo opatrné nanasejte $tstedkem, nebo kolié-
kem pouze na sty¢né plochy lepenych &asti, dostane-li se
na vnéj$i plochy — polepti je. .

5. Césti z rametki odd&lujte nozem, nizkami nebo
stipacimi kle$tdmi, otfepy odstrarite pilniékem. Malé dasti
si pFidrzujte pinzetou. Slepené Gasti k sobé stisknéte
aumiékou, koli¢kem na pradio nebo isolepou a nechte je
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dostate&né dlouho v klidu pred dal$im opracovanim.
Malovani provadéjte barvami, které neleptaji poly-

styrén. Vhodné jsou barvy Industrol nebo jiné syntetické

emaily (k dostani v drogeriich). .

7. VyzkouSsjte si doby schnutfl Vasich barev pfedem
a podle velikosti natirané plochy volte tétec. S namalova:
nymi ¢astmi pracujte az po dakladném zaschnuti barev.

8. Malé soudasti malujte pfed oddélenim &asti, velké
plochy aZ po dokonéeni stavby. Viz kamufléaze.

9. Obtisky nanadejte a po sestaveni modelu na
natfeny model. Suchy obtisk neprohybejte, jednotlivé
obtisky peclivé odstfihnéte a ponotte do horké vody na
nékolik vtefin. Obtisk se zkrouti a opét sam narovna.
Jemnym tlakem prstd obtisk sesuiite z podlozky na
patticné misto a kouskem molitanové houby jej peélivé
pFitisknéte k povrchu modelu. )

10. Pracujte peclivé, nespéchejte, dokonaly vzhled
modelu zéleZl jen na Vés.

STAVEBNI( POSTUP

ASSEMBLY INSTRUCTIONS

1. Ke kolikdm na podlaZce pilotnfho prostoru (1)
pfilepte sedadla (2), na malé vystupky prilepte paky
noznfho fizeni (3). Do predniho otvoru v podlazce Fidici
péaku s okem (4), do zadniho bez oka (5). Celou sestavu
viepte do pravé poloviny trupu (6) tak, Ze Zebirka na
spodni strang podlazky nasadite na hrany vybrani pro
dolni k¥idlo. Ridte se nakresem A.

2 Budete-li pouZivat stojanek, pak pro zachyceni mo-
delu vyfizndte obdélnidek naznadeny zevnitf zeslabenim
stén na obou dolnich polovinach trupu za kidlem (viz
Sipky v obr. B). K podstavci stojanku (42) pFilepte rameno
stojanku (43). Po dokon&eni modelu, jej nasufite na horni
&ast ramene stojanku.

3. Prednl pfistrojovou desku (znadend 1 na zadni
strané) (7) ptilepte na dolni vodorovnou &ast (8). Stejné
slepte zadnl pfistrojovou desku (vyznagena 2) (9) s vodo-
rovnou &asti (8). Obé ptistrojové desky prilepte k vyznade-
nym Zebirkdm v obou pilotnich prostorech. K pravé
poloviné trupu pfilepte levou polovinu trupu (10).

_ 4. Viepte do trupu dolnf kfidlo (11), vyskovku (12)

a smérovku (13). Prilepte osm oviadacich pak kormidel

(14): dvé do vyrytych obdéini¢kd na smérovce, dvé na

horni, dvé na dolni stranu vy$kovky a dvé do vybrani
v pfedni Casti trupu. Do direk ve sténé trupu pod zadni
pilotni prostor, pfilepte paky oviadani vyskovky (15). Na
levou polovinu trupu viepte do vyznadené dirky vétsi
Venturiho trubici (16). Na pravou polovinu trupu do direk
pfed oba pilotni prostory viepte dvé malé Venturiho
trubice (17) a pod ptedni z nich viepte druhou velkou
Venturiho trubici (16). Pfed oba piiotni prostory na trup
prilepte vétrné $titky (18). Stavite-Ii bojovy modei, pFilepte
na kulomet (19) zasobnik (20) a kulomet viepte na trup. Do
direk na horni plode dolniho kiidla viepte levou N vzpéru
(21) pravou N vzpéru (s Pitovou trubici) (22), a na trup do
vyznagenych jamek viepte levou (23) a pravou N vzpéru
(24) baldachynu horniho kfidla. Ridte se nakresem B.
Spravnou polohu kfidel vzpér vyskovky a smérovky
kontrolujte podle pomocného pohledu zeptedu.

5. Prilepte ke vzpéram horni kfidlo (25). Mezi stény
trupu a spodni plochu vy8kovky vlepte dvé del3i vzpéry
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(26) a za né dvé krat$i vzpéry (27). Do vybrani v levé dolni
hrané trupu viepte levou podvozkovou nohu (28) na
“druhou stranu trupu pravou podvozkovou nohu (29). Mezi
jejich dolni &4sti viepte pribsZnou osu podvozku (30). Na
tuto osu nasadte (nelepte) podvozkova kola (31) a mirné
zahfatou hlavitkou htebiku opatrné rozmacéknéte vyeni-
vajici Casti osy kol. Do direk koncovych obloucich na
spodni ploSe dolniho kiidla pFilepte ochranné oblouky
(32). Stavite-li bojovou verzi, prilepte na znagky naspodni
plose dolnfho kiidla $est pum (33). Ridte se nakresem
C a pohledem zeptedu.

6. Nasuiite osu vriule (34) do motoru (35) a opatrné ze
zadu na ni pfilepte zarazku osy vrtule (36). Nastavte motor
tak, aby Zebirko mezi dvéma valci na klikové skiini motoru
sméfovalo kolmo dold. Ze zadu k motoru a k valctim
prilepte rozvod nasavaciho potrubi (37), tak aby dva
otvory na jeho zadni stfedni sténé byly kolmo nad sebou,
presné proti vystupkim na &elni sténé trupu. Cely motor
pak pfilepte na trup. K hornimu a pod nim stfednimu
levému valci pfilepte spojené vyfukové potrubi (38).
K pravému stfednimu valci prilepte jednoduchou vyfuko-
vou trubku (39). K &elni st&né trupu mezi dva dolni valce
pilepte ohfiva¢ vzduchu do karburatoru (40) a od spod-
nich valcli dozadu, podle trupu, k potrubi ohfivage i ke
trupu, pfilepte jednotlivé dlouhé vyfuky (41). Ridte se
ridkresy Da E.

7. Podle vami zvolené verze provedte konednou ba-
revnou Upravu povrchu modelu a naneste na n&j odpovi-
dajici obtisky. Ridte se popisem kamuflaZf a oznadenf
i pokyny v odstavci DFive neZ zagnete. Timto je vas model
slavného Kukuruznika U-2/Po-2 a méFitku 1:72 hotov.
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Plastikové stavebnice letadel v méfitku 1:72
vyrab&né KOVOZAVODY PROSTEJOV:

Aero L-29 Delfin
Avia B-534

11-10 (Avia B-33)
MiG-19

Letov $-328
Lavockin La-7
MiG-17

Avia B-35
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